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สิ่งที่น่าจับตา ในปี 2562

ที่แน่ๆ ช่วงปีที่ผ่านมา และรวมถึงปี 2561 นี้ บรรดาพ่ีน้องส่ือสาร
มวลชนแขนงต่างๆ ได้รับผลกระทบจากความเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้น
ในวงการข้อมูลข่าวสารในปัจจุบันจนต่างพากันออกไปหาอาชีพอื่นๆ  
ท�ำเพ่ือเลี้ยงชีพ ส้ินสุดบทบาทการเป็น ‘พิราบ’ ไปอย่างน่าใจหาย 
ปัจจุบันคาดว่าพ่ีน้องส่ือ ทั้งเก่าใหม่ กว่า 200 ชีวิต ต่างได้รับผลจาก
การยุติการผลิต ยุติการพิมพ์ หรือยุติบทบาทการเป็นส่ือของส�ำนัก
ต่างๆ ว่ากันตามจริง นับเป็นช่วงแห่งโศกนาฏกรรมวงการส่ือสาร
มวลชนของแท้ 

ทุกส่ิงทุกอย่างย่อมมีการเปลี่ยนแปลงฉันท์ใด การเกิดขึ้นของส่ิง
ใหม่ก็ฉันท์น้ัน ดังนั้นกฎแห่งความเปล่ียนแปลงจึงเกิดขึ้นเสมอ ด้วยเหตุ
นี้ ฉบับส่งท้ายปีนี้จึงหยิบยกประเด็น หรือ ส่ิงที่น่าจับตาในปี 2562 มา
ให้ท่านผู้อ่านที่เคารพรักพิจารณา และเป็นข้อมูล ข้อคิด เพ่ือการปรับตัว 
อาทิ ในวงการขนส่งและโลจิสติกส์ ตลาดนรถเพ่ือการพาณิชย์ จะเกิด
อะไรใหม่ๆ ขึ้นบ้าง 

ประเด็นแรก ห่วงโซ่อุปทานของธุรกิจค้าปลีกก�ำลังอยู่ในช่วงของ
การเปล่ียนแปลงครั้งใหญ่ เมื่อกระแสอีคอมเมิร์ซ ยังคงร้อนแรงต่อ
เนื่อง และเติบโตก้าวกระโดด ธุรกิจขนส่งพัสดุด่วนในประเทศยังคง
น่าจับตา ท้ังบริษัทอีคอมเมิร์ซรายยักษ์ใหญ่ของโลกหลายรายเมิน 
ประเทศสิงคโบร์ แต่ใช้ไทยเป็นเกตเวย์ในตลาดอีคอมเมิร์ซ การต่อยอด
ด้านอุตสาหกรรมนี่ยังคงเป็นขุมทรัพย์มหาศาล 

ประเด็นท่ีสอง Blockchain จะมีบทบาทต่อการจัดเก็บข้อมูลและ
ในการท�ำธุรกรรมมากขึ้น และเชื่อว่าปีหน้านี้จะเข้ามามีบทบาทกับวง
การโลจิสติกส์อย่างมากเลยทีเดียว เช่น การจัดเก็บรหัสลูกค้า ข้อมูล
ผู้จัดส่ง สินค้า วัสดุที่ใช้ และข้อมูลอื่นๆ ซ่ึงเราสามารถระบุหมายเลข 
ID น้ีไปกับการขนส่งทุกคร้ัง เพ่ือที่จะสามารถติดตามและป้องกันไม่ให้
เกิดการถูกหลอกลวง

ประเด็นสุดท้าย เครื่องจักร จะทดแทนแรงงานมนุษย์ได้เด่นชัด 
ยิ่งขึ้น โดยเฉพาะในอุตสาหกรรมด้านโลจิสติกส์ อาทิ การวิเคราะห์การ
ส่ังซื้อล่วงหน้าโดยใช้ฐานข้อมูลแบบเต็มรูปแบบ พฤติกรรมผู้บริโภค 
และการน�ำเครื่องจักรมาใช้งานแทนมนุษย์ภายในคลังสินค้าซึ่งส่ิงนี้แม้
จะไม่ใช่เรื่องใหม่มาก แต่เชื่อว่าจะเห็นความแตกต่างที่ชัดเจนขึ้น ทั้งใน
ปัจจุบันมีบริษัทข้ามหลายแห่งที่ใช้หุ่นยนต์ในการจัดการคลังสินค้าควบคู่
ไปกับการใช้รถยก ทั้งนี้การจะปรับเปลี่ยนทุกอย่างให้เป็นระบบอัตโนมัติ
โดยสมบูรณ์ทุกขั้นตอน จะสามารถท�ำได้ก็ต่อเมื่อมีการพัฒนาเครื่องมือ
ภายในคลังสินค้าที่สามารถระบุได้ว่าสินค้าตัวไหนคืออะไร และสามารถ
เลือกสินค้าที่ถูกต้องเพ่ือจัดส่งไปยังผู้รับต่อไปได้

ทั้งหมดที่เขียนมาเป็นการคาดเดา และปะติด ปะต่อ เป็นแนวทาง 
กลางๆ หากผู้อ่านอยากได้อะไรที่มันลึกไปกว่านี้ การไปหาข้อมูลและ
ศึกษามันด้วยตนเองจะเป็นการดีที่สุด...ทิ้งท้ายว่าอะไรดี ? 

สวัสดีปีใหม่(ล่วงหน้า)ละกันขอรับ
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นิยาม
น�ำ้มนัดเีซลหมนุเรว็ B20 คอืน�ำ้มันดเีซลท่ีมไีบโอดเีซล หรือน�ำ้มนั B100 เป็น

อตัราส่วนประมาณร้อยละ 20 โดยปรมิาตร ไบโอดเีซล เป็นเชือ้เพลงิดเีซลทีผ่ลติ
จากแหล่งทรัพยากรหมุนเวียน เช่น ปาล์มน�้ำมัน ไบโอดีเซลเป็นเชื้อเพลิงดีเซล
ทางเลือก นอกเหนือจากน�้ำมันดีเซลที่ใช้อยู่ในปัจจุบัน หรือน�้ำมัน B7 คุณสมบัติ
ส�ำคัญของไบโอดีเซล คือสามารถย่อยสลายได้เองตามกระบวนการชีวภาพใน
ธรรมชาติ และไม่เป็นพิษต่อสิ่งแวดล้อม แต่ B20 จะมีโอกาสปนเปื้อนกับน�้ำมัน
หล่อลื่นสูงกว่า B7 ซึ่งเป็นสาเหตุให้น�้ำมันหล่อลื่นเสื่อมคุณภาพได้เร็วกว่าปกติ

ข้อแนะน�ำการใช้งานน�้ำมันหล่อลื่น
• การเลือกใช้

จากปัญหาน�้ำมันเช้ือเพลิง B20 มีแนวโน้มการปนเปื้อนกับน�้ำมันหล่อล่ืน
ในอัตราที่สูงกว่า B7 นั้น น�้ำมันหล่อลื่นที่ใช้จึงต้องมีคุณภาพสูงพอที่จะสามารถ
ต้านทานการเสื่อมสภาพและรักษาคุณสมบัติการปกป้องเครื่องยนต์ได้ดี ซึ่งต้อง
ได้มาตรฐาน API CI-4 ขึ้นไปและ ACEA E7 โดย PTT LUBRICANTS ขอแนะน�ำ
ผลิตภัณฑ์ DYNAMIC SEMI-SYNTHETIC SAE 15W-40 ให้ความมั่นใจสูงสุด
ที่มีมาตรฐาน API CI-4 Plus และ DYNAMIC ULTRA PLUS SAE 15W-40 
และ SAE 20W-50 ที่มีมาตรฐาน API CI-4 และเป็นผลิตภัณฑ์ที่อยู่ภายใต้การ
ทดสอบภาคสนามอกีด้วย โดยเบอร์ความหนดื SAE 20W-50 เป็นตวัเลอืกทีช่่วย
เรื่องการรักษาความหนืดของน�้ำมันหล่อลื่นไม่ให้ต�่ำเกินไปจากการปนเปื้อนของ 
B20 ได้ดียิ่งขึ้น 

• ระยะการเปลี่ยนถ่ายน�้ำมันหล่อลื่น

ถ้าเดิมรถมีระยะการเปลี่ยนถ่ายน�้ำมันหล่อลื่นไม่เกิน 20,000 กม. สามารถ
คงระยะการเปลี่ยนถ่ายเดิมได้ตามปกติ แต่กรณีที่มีการเปล่ียนถ่ายมากกว่า 
20,000 กม. แนะน�ำให้ปรึกษาผู้ผลิตรถยนต์หรือ PTT Lube Solutions เพื่อ
หาระยะการเปลี่ยนถ่ายที่เหมาะสม

เหตผุล: ในเครือ่งยนต์มโีอกาสท่ีเชือ้เพลงิบางส่วนทีไ่ม่ถกูเผาไหม้จะถกูกวาด
ไปรวมกับน�้ำมันหล่อลื่น แต่เนื่องจาก B100 ระเหยยากกว่าดีเซล(มีจุดเดือดสูง
กว่า) ดงันัน้ B100 จะคงอยูใ่นน�ำ้มนัหล่อล่ืนโดยไม่ระเหยไป ความหนดืของน�ำ้มนั
หล่อลื่นจะลดลงจนตกเบอร์ความหนืด ซึ่งอาจท�ำให้เครื่องยนต์สึกหรอมากขึ้น 
เป็นสาเหตุที่ท�ำให้ต้องเปลี่ยนน�้ำมันหล่อลื่นเร็วขึ้น 

การสังเกต: ปกติรถที่ใช้งานในระยะ 20,000 กม.จะมีการเติมพร่องน�้ำมัน
หล่อลื่น หากพบกว่ามีการเติมพร่องสูงขึ้นหรือลดลงผิดปกติ ให้พิจารณาเปลี่ยน
ถ่ายน�้ำมันหล่อลื่นและลดอายุการเปลี่ยนถ่ายลงคร่ึงหน่ึงในการใช้งานรอบ
ถัดไปและติดต่อ PTT Lube Solutions เพ่ือประเมินระยะการเปล่ียนถ่ายท่ี 
เหมาะสมต่อไป

ข้อแนะน�ำด้านอื่นๆ
• ไส้กรอง 

ไบโอดีเซลมีความสามารถในการละลายสิ่งสกปรกมากกว่าดีเซล ดังนั้นรถ
ที่เปลี่ยนมาใช้ B20 คราบสิ่งสกปรกที่ตกค้างอยู่ในส่วนต่างๆของขึ้นเครื่องยนต์
อาจจะละลายออกมา จึงควรพิจารณาความถี่ของการเปลี่ยนไส้กรองให้บ่อยขึ้น
ในช่วงแรกและเลือกใช้ไส้กรองแท้ตามค�ำแนะน�ำของผู้ผลิต

การสังเกต: หากพบว่าไส้กรองดีเซลที่เปลี่ยนออกมาสกปรกมาก มีคราบ
โคลน เมือก มีกลิ่นเหม็นที่ไม่ใช่กลิ่นน�้ำมัน จ�ำเป็นต้องล้างถังน�้ำมันในรถ หรือ
ตรวจสอบน�้ำมันในถังก่อนจ่ายลงรถ (ปกติในไส้กรองดีเซลคราบที่ติดจะเป็นจะ
สีด�ำละเอียด)

• ควรสังเกตปริมาณน�้ำในกรองดักน�้ำ 

หากมีน�้ำให้ไขออก ถ้าน�้ำมันขุ่นเป็นน�้ำนมให้ถ่ายน�้ำมันเช้ือเพลิงออกและ 
เตมิน�ำ้มนัเช้ือเพลงิใหม่ เนือ่งจาก B20 จะดดูน�ำ้จากภายนอก การทีม่นี�ำ้ในน�ำ้มัน
มากจนแยกช้ันออกมาแสดงว่ามีการรั่วของน�้ำภายนอกเข้าไป ขณะที่ถังเก็บ  
ท่อ ตู้จ่าย และระบบต่างๆในรถ ไม่ต้องเปลี่ยนแปลง แต่ให้สังเกตท่อยาง ข้อต่อ 
และปะเก็นต่างๆ หากรั่วซึมต้องเปลี่ยน และท่อน�้ำมันให้ใช้ท่อเหล็กปกติ ไม่ให้
ใช้ท่อเหล็กชุบสังกะสี (ทั้งกรณี B7 และ B20)

หากต้องการข้อมูลอื่นๆเพิ่มเติม สามารถติดต่อได้ท่ี ส่วนเทคนิคหล่อลื่น 
ฝ่ายการตลาดและเทคนิคหล่อลื่น บริษัท ปตท. น�้ำมันและการค้าปลีก จ�ำกัด 
(มหาชน) โทรศพัท์ 0-2239-7847 หรืออเีมลท่ี pttlubricants@pttplc.com 

หลังสถานการณ์ผลผลิตปาล์มน�้ำมันล้นตลาดในประเทศไทย กระทรวง
พลังงาน จึงมีนโยบายเพื่อช่วยบรรเทาปัญหาดังกล่าวด้วยการส่งเสริมให้มี
การใช้ไบโอดีเซลมากขึ้น บริษัท ปตท. น�้ำมัน และการค้าปลีก จ�ำกัด (มหาชน) 
หรอื PTTOR ไดต้อบรบันโยบายดว้ยการเขา้รว่มโครงการสง่เสรมิการใช้น�้ำมนั
ดีเซลหมุนเร็ว B20 ซ่ึงมีไบโอดีเซลเป็นอัตราส่วนร้อยละ 20 เมื่อเทียบกับ 

น�้ำมันดีเซลที่มีการใช้งานอยู่ในปัจจุบัน หรือ B7 ที่มีไบโอดีเซลเป็นอัตราส่วน
ร้อยละ 7

การเลือกใช้น�้ำมันหล่อลื่น
และข้อแนะน�ำส�ำหรับรถบรรทุก
ที่ใช้น�้ำมันดีเซลหมุนเร็ว B20
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โฟตอน เปิดตัว
“FOTON AUMAN

 EST 400”
รถหัวลากทางเลือกใหม่

‘คุณภาพมาตรฐานยุโรป’
สมรภมูริถใหญ่เมอืงไทยฮอืฮาอกีครัง้หลังโฟตอน สปีดเครื่องลยุตลาด

รถใหญ่ไทยเต็มสูบด้วยการเปิดตัว โฟตอน เดมเลอร์ รุ่นใหม่ล่าสุด “ออแมน 
อเีอสท ี400” (FOTON AUMAN EST 400) รถหวัลากคณุภาพมาตรฐาน
ยุโรป ตอบโจทยก์ารใช้งานลูกคา้ไทย ที่มาพรอ้มสุดยอดเทคโนโลยจีากเยอรมนั 
อเมริกาและจีน ให้ประสิทธิภาพการขับขี่เป็นเยี่ยม ปูพรมกลยุทธ์การตลาด 
1+4 วางไทยเป็นฮับตลาดอาเซียน พร้อมขยายไปยังตลาดหลักใน 4 ประเทศ  
ตัง้เป้ายอดขายปีหนา้ 1 พนัคนั พรอ้มสยายปีกดลีเลอรเ์พิ่ม 18 แหง่ทั่วประเทศ 
กรุยทางสู่เป้าหมาย “เบอร์หนึ่งแบรนด์จีน” และติด 1 ใน 3 ค่ายรถยักษ์ 
ในไทยอีก 5 ปีข้างหน้า

คุณกาว หมิง ประธานกรรมการ บริษัท โฟตอน ออโตโมบิล (ประเทศไทย) 
จ�ำกัด เปิดเผยว่าโฟตอน ออโตโมบิล (ประเทศไทย) ในฐานะบริษัทลูกโฟตอน 
ปักกิ่ง ออโตโมบิล ในประเทศจีน ได้จดทะเบียนตั้งแต่ปี 58 ด้วยความมุ่งมั่นและ
ต่ังใจเพ่ือท�ำตลาดในประเทศอย่างจรงิจงัหวังสร้างความเชือ่มัน่ให้กบัลกูค้าคนไทย 
และได้กระแสตอบรับด้วยดีมาอย่างต่อเนื่อง ดังนั้น เพื่อเติมเต็มศักยภาพการท�ำ
ตลาดในไทย อีกทั้งยังเป็นการสร้างมั่นใจให้กับลูกค้าคนไทยมากยิ่งขึ้น เราจึงเปิด
ตัวโฟตอน เดมเลอร์ รุ่นใหม่ล่าสุด “ออแมน อีเอสที 400” (FOTON AUMAN 
EST 400) อีกทั้งยังถือโอกาสแนะน�ำ 2 ผลิตภัณฑ์ใหม่ท่ีจะออกจ�ำหน่ายในปี 
2019 ได้แก่ รถบรรทกุหกล้อ “อเีอสท ีเอม็” (EST M) และรถไมโครบสั “โฟตอน  
เอยูวี” (Foton AUV)

“ตลาดประเทศไทยถือเป็นตลาดท่ีมีความส�ำคัญอย่างมากส�ำหรับโฟตอน  
ในฐานะประเทศยทุธศาสตร์ทีส่นบัสนุนเชงิธรุกิจและขยายธรุกจิในต่างประเทศของ
โฟตอน เราจงึได้วางยทุธศาสตร์เพือ่ลยุตลาดในประเทศไทยอย่างจรงิจงัหวงัเตบิโต
ในประเทศอย่างมัน่คง ทัง้การน�ำกลยทุธ์ 1+4 โดย 1คือ การวางไทยเป็นศูนย์กลาง
การด�ำเนินธุรกิจตลาดโฟตอนหนึ่งเดียวในภูมิภาคอาเซียน ส่วน 4 หมายถึง 
การขยายไปยังตลาดเป้าหมายหลักอีก 4 แห่ง ได้แก่ เวียดนาม อินโดนีเซีย 
ฟิลิปปินส์ และออสเตรเลีย” 

 วางไทยเป็น “ฮับตลาด-ต้นแบบธุรกิจอาเซียน” 

คณุกาว หมงิ ระบตุ่ออกีว่าอย่างทีผ่มเกร่ินไว้เบือ้งตอนเพราะโฟตอนมองเห็น
ความส�ำคญัของประเทศไทยในฐานะประเทศยทุธศาสตร์ทีช่่วยเกือ้หนนุเชิงธุรกิจให้
กับโฟตอน นอกเหนือการวางไทยเป็นฮับตลาดอาเซียนของโฟตอนแล้ว เรายังได้
วางเป้าหมายในไทยให้เป็นรากฐานการด�ำเนินงานและการผลิต ตลอดถึงต้นแบบ
ธุรกิจในภาคพื้นเอเชียแปซิฟิคอีกด้วย 

“การท�ำตลาดในไทยเรามีผลิตภัณฑ์ที่หลากหลายโดยยึดรถเพื่อการพาณิชย์
เป็นผลิตภัณฑ์หลักการท�ำตลาด ท้ังรถกระบะ รถตู้ รถบรรทุกขนาดกลาง และ 
รถบรรทุกขนาดใหญ่ และรถบัสโดยสาร จนกระทั่งเมื่อปีที่แล้วเราได้แนะน�ำรถ
หัวลากโฟตอน รุ่น อีเอสที 430 (EST 430) ที่มีก�ำลังสูงสุดในรุ่นเดียวกันถึง 430 
แรงม้า และได้รับการตอบรับจากตลาดเป็นอย่างดี และเราได้วางแผนเพื่อใช้สิ้น
ส่วนในประเทศเพื่อการผลิตรถโฟตอนรุ่นต่างๆ เพ่ือตอบสนองความต้องการของ
ลูกค้าคนไทย และล่าสุดวันนี้ที่เรามีความภูมิใจที่แนะน�ำรถหัวลากรุ่นใหม่ล่าสุด  
AUMAN EST 400 รถบรรทกุประหยดัน�ำ้มนัเป็นทางเลอืกทีด่สีดุ มสีมรรถนะและ
ราคาที่คุ้มค่าส�ำหรับลูกค้าคนไทย” 

ส่วนแนวคิดการด�ำเนินธุรกิจในไทยนั้น คุณกาว หมิง ระบุว่าโฟตอนมี 
การด�ำเนนิธรุกจิภายใต้แนวคดิการให้ความส�ำคญัต่อลูกค้า ค�ำนงึความต้องการและ
ประสบการณ์ที่ดีของลูกค้า ให้บริการในทุกมิติตลอด 24 ชม.อีกทั้งยังมีการบริการ
ออโตแคร์ในระบบเครอืข่ายการจดัการอะไหล่อย่างมีมาตรฐานในทกุขัน้ตอน และ 
มีการค�ำนึงถึงผู้มีส่วนร่วมเหมือนคนในครอบครัวเดียวกันภายใต้การบริการงาน
อย่างมีอาชีพ และยังเน้นการบริการหลังการขายและอะไหล่ เพื่อสร้างความ 
พึงพอใจให้กับลูกค้าเพิ่มมากขึ้น ทั้งหมด เป็นภารกิจหลักของชาวโฟตอนทุกคน 

TRANS TALK
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 ตั้งเป้าติด 1 ใน 3 ผู้น�ำตลาดรถใหญ่ในไทยอีก 5 ปีข้างหน้า

ด้านคุณภานุวัฒน์ ภาวะภูตานนท์ ผู้จัดการอาวุโสฝ่ายขาย บริษัท โฟตอน 
ออโตโมบิล (ประเทศไทย) จ�ำกัด เปิดเผยถงึเป้าหมายในปีหน้า 62 และความโดด
เด่นของรถหัวลากโฟตอน เดมเลอร์ รุ่นใหม่ล่าสุด “ออแมน อีเอสที 400” ว่าปี
หน้าเราวางเป้ายอดขายไว้ที ่1 พนัคนัในรถทกุรุน่ทกุขนาด แบ่งเป็นรถเลก็ 500 คนั 
รถบรรทกุขนาดกลาง 200 คนั และหวัลากอกี 300 คนั โดยเราต้องการแชร์สดัส่วน
ตลาด 3 % ภายใต้ภาพรวมตลาดรถใหญ่เมืองไทยจะอยู่ที่ 3 หมื่นคันต่อปี และ 
ในอีก 5 ปีข้างหน้า โฟตอนตั้งเป้าขยับสัดส่วนตลาดเป็น 10 % นั่นก็คือยอดขาย
รวมจะทะลถุงึ 2,700 คนั กรยุทางสูค่วามเป็นแบรนด์จนีเบอร์หนึง่ และตดิ 1 ใน 3 
ของค่ายรถใหญ่ระดับแถวหน้าในไทยอีกด้วย 

“เพ่ือเตมิเตม็ศกัยภาพในการท�ำตลาดในไทยและสร้างความเช่ือมัน่ให้กบัลกูค้า 
เราวางแผนจะน�ำรถรุน่ใหม่เข้ามาท�ำตลาดในประเทศอย่างต่อเนือ่ง เพือ่ความหลาก
หลายในผลิตภัณฑ์และเพิ่มทางเลือกให้กับลูกค้า อีกทั้งยังวางแผนสร้างโรงงานใน
ไทยอีกด้วย และปีหน้าเราจะขยายศูนย์บริการในส่วนของรถเล็กเพิ่มอีก 30 แห่ง 
ขณะที่ศูนย์ฯรถใหญ่เพิ่มอีก 18 แห่งทั่วประเทศ (ปัจจุบันมีอยู่ 12 แห่ง) ในจ�ำนวน
นี้มี 6 แห่งที่มีศักยภาพดูแลการขายและบริการได้ทั้งรถเล็กและใหญ่”

 FOTON AUMAN EST 400 รถหัวลาก ‘คุณภาพมาตรฐานยุโรป’

รถหัวลากโฟตอน เดมเลอร์ รุ่นใหม่ล่าสุด “ออแมน อีเอสที 400” เป็นรถ
หัวลากที่มีขนาดเล็กกว่ารุ่น EST- A และ EST 430 แต่เน้นให้สามารถตอบสนอง
การใช้งานได้หลายรูปแบบมากยิ่งขึ้นโดยถูกปรับให้เหมาะสมกับรูปแบบใช้งานใน
เมอืงไทย สามารถรองรบัการขนส่งระยะไกล เพือ่เป็นอกีหนึง่ทางเลอืกส�ำหรบัการ
ขนส่งในประเทศ มาพร้อมเครื่องยนต์ CUMMINS ISGe3 ขุมก�ำลัง 400 แรงม้า ที่ 
1,900 รอบต่อนาที แรงบิดสูงสุด 2,000 นิวตันเมตร ที่ 1,000 รอบต่อนาที ส่วน
ระบบเกียร์เป็นเกียร์ ZF โดยมีให้เลือกทั้งรุ่นเกียร์ธรรมดา 16 เกียร์เดินหน้า และ
รุ่นเกียร์อัตโนมัติ AMT 12 เกียร์เดินหน้า 

 “I-BREAK”เอกลักษณ์โฟตอน เดมเลอร์ ลิขสิทธิ์เฉพาะคัมมินส์

โฟตอน เดมเลอร์ ได้พัฒนา AUMAN EST 400 โดยค�ำนงึถงึความปลอดภยัของ
ผู้ขับและความสะดวกสบายในการขับขี่ ทัศนวิสัยที่เป็นเยี่ยม พร้อมการออกแบบ
ใหม่ทีส่�ำคญัคือการลดส่วนสูงของหลงัคาลง 93 ซม. ท�ำให้น�ำ้หนกัตัวรถลดลง 600 
กก. ซึ่งเป็น เป็นแบบ Low Roof เท่ากับว่าลูกค้าสามารถโหลดน�้ำหนักเพิ่มได้อีก 

600 กก.เลยทีเดียว พวงมาลัยมีระบบมัลติฟังก์ชัน ช่วยเพ่ิมความสะดวกสบาย
ในการขับขี่ ให้ความปลอดภัยด้วยระบบเอนจิ้นเบรค “ไอ เบรค” (I-BREAK) ที่
เป็นเอกลักษณ์ของรถโฟตอน เดมเลอร์ ลิขสิทธิ์เฉพาะของคัมมินส์ ซ่ึงแบ่งเป็น 
3 ระดับ สามารถช่วยชะลอความเร็วของรถได้อย่างนุ่มนวล ทั้งยังช่วยลดความ
ร้อนของระบบเบรค รวมท้ังลดการสึกหรอของผ้าเบรค ช่วยให้การขับขี่เป็นไป
อย่างปลอดภัยไร้กังวล เพิ่มประสิทธิภาพในการท�ำงานอย่างโดดเด่น ยกระดับทุก
คุณภาพชีวิตให้ดียิ่งขึ้น

 ใช้งานได้อย่างคุ้มค่าและปลอดภัย

ระบบเกียร์ ZF มีทั้งแบบธรรมดา 16 เกียร์เดินหน้า และ อัตโนมัติ AMT 12 
เกียร์เดินหน้าระบบเกียร์อัตโนมัติ AMT ท่ีช่วยเร่ืองการควบคุมรถและอัตราการ
สิ้นเปลืองเชื้อเพลิง กรณีที่ผู้ขับขี่เปลี่ยนเกียร์ในรอบที่สูงเกินไป จะท�ำให้อัตราสิ้น
เปลอืงเชือ้เพลงิสงูมากขึน้ และการเปลีย่นเกยีร์ทีแ่รงบดิสงูสดุ 1,000 - 1,300 รอบ
ต่อนาที เป็นช่วงท่ีเหมาะสมต่อการเปล่ียนเกียร์ในแต่ละรอบจังหวะมีการอบรม
การขับขี่เพื่อผู้ขับรถหัวลาก AUMAN จะได้เรียนรู้การใช้อุปกรณ์ต่างๆ เพื่อให้ใช้
งานรถได้อย่างคุ้มค่าและปลอดภัย

นอกเหนือจากระบบต่างๆ ของตัวรถแล้ว ยังมีระบบที่ใช้งานควบคู่กับการใช้
รถ เช่น ระบบช่วยตดิตามการขบัให้ประหยดัเชือ้เพลงิ และตรวจสอบรายละเอยีด
ต่างๆ เช่น การใช้เชือ้เพลงิ สภาพของเคร่ืองยนต์ การใช้งานของผู้ขบั และอืน่ๆ อกี
มากมาย ช่วยลดความถี่ในน�ำรถเข้าบ�ำรุงรักษาหรือการซ่อมแซม 

 แนะน�ำอีก 2 รุ่นใหม่ท�ำตลาดปี 62 

นอกเหนือจากหัวลาก FOTON AUMAN EST 400 ที่ถือเป็นไฮไลท์แล้ว  
โฟตอนยงัได้แนะน�ำอกี 2 รุน่ท่ีจะเข้ามาท�ำตลาดในปีหน้า รุน่แรกเป็น โฟตอน ออแมน 
อีเอสที เอ็ม (FOTON AUMAN EST M) รถบรรทุกหกล้อใหม่ล่าสุดท่ีมีช่วงล้อ
ยาว เหมาะส�ำหรับธุรกิจขนส่งสินค้าต่างๆ หลายประเภทและหลายรูปแบบการ
บรรทุก รองรับทุกอุตสาหกรรม ทั้งตู้สินค้าแห้ง, ห้องเย็น หรืออุปกรณ์พิเศษ มา
พร้อมขนาดแชสซส์ีหลากหลาย ทัง้ช่วงสัน้และช่วงยาว ใช้เครือ่งยนต์คมัมนิส์ ดเีซล
คอมมอนเรล ไดเรค็อินเจค็ชัน่ เทอร์โบอนิเตอร์คลูเลอร์ ขนาด 6,690 ซซี.ี ให้ก�ำลงั 
245 แรงม้าที่ 2,500 รอบต่อนาที แรงบิดสูงสุด 910 นิวตันเมตรที่ 1,400 รอบต่อ
นาที และระบบกันสะเทือนแบบแหนบสปริงพร้อมโช้คอัพแบบ Double Acting 
พร้อม Stabilizer และโฟตอน เอ ยู วี ไมโครบัส (FOTON AUV MICRO BUS)  
รถไมโครบัสขนาด 7.3 เมตร จ�ำนวนที่นั่งผู้โดยสาร 20 ที่นั่ง ที่ก�ำลังจะเข้ามาท�ำ
ตลาดทดแทนในส่วนของรถตูโ้ดยสารประจ�ำทางรองรับการเปล่ียนแปลงกฎหมาย
ใหม่

การท่ีแบรนด์จีนอย่างโฟตอนเข้ามาจดทะเบียนบริษัทในไทยสายตรงจาก
บริษัทแม่จากประเทศจีน ด้วยการเดินเกมการตลาดอย่างมีวิสัยทัศน์ที่ชัดเจน
บวกกับกลยุทธ์การตลาดอันแหลมคม เป็นกระจกเงาสะท้อนให้เห็นว่าพวกไม่
ได้เข้ามาตีตลาดเมืองไทย “แบบฉาบฉวย”แน่ 

แต่สะท้อนให้เห็นถึงความตั้งใจจริงและต้องการสร้างความเชื่อมั่นให้กับ
ลูกค้าคนไทย เพ่ือกรุยทางสู่การเติบโตอย่างแข็งแกร่งและมั่นคงในไทยอย่าง
แท้จริง 

TRANS TALK
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วิบากกรรม
เจ้าของเรือไทย

TRANS EXCLUSIVE

ภายใต้อนสุญัญาระหวา่งประเทศวา่ดว้ยการป้องกนัมลภาวะ
จากเรือ หรือ อนุสัญญา MARPOL ที่ก�ำหนดขึ้นภายใต้องค์การ
ทางทะเลระหว่างประเทศ (International Maritime Organization 
-IMO) อันมีจุดมุ่งหมาย คือ สร้างมาตรฐานด้านความปลอดภัย
ในการท�ำงานในทะเลและการป้องกันมลภาวะทางทะเล พร้อมกัน
นี้ ภายใต้ข้อตกลงในอนุสัญญา MARPOL ในภาคผนวกที่ 6 ข้อ
ที่ 14 หรือ MARPOL Annex VI regulation 14 ซ่ึงครอบคลุม
การปล่อยก�ำมะถัน หรือ ซัลเฟอร์ออกไซด์ (SOX) อันเป็นสารก่อ
มะเรง็ในเรอืขนสง่สนิคา้โดยก�ำหนดใหเ้รอืขนสง่สนิคา้ตอ้งใช้น�้ำมนั
ที่มีค่า Sulfur ไม่เกิน 0.05% ในเขตชายฝ่ัง 12 ไมล์ทะเล และ 

ค่า Sulfur ไม่เกิน 0.5% ในเขตน่านน�้ำสากลซ่ึงจะมีผลบังคับใช้
ในวันที่ 1 มกราคม พ.ศ.2563 (ค.ศ.2020) นับเป็นอีกวิบากกรรม
ของเจ้าของเรือที่การขีดเส้นตายเริ่มใกล้เข้ามาทุกขณะ

‘สุเทพ ตระนันทสิน’ กรรมการและรองกรรมการผู้จัดการ (ปฏิบัติ
การ) บริษัท อาร์ ซี แอล จ�ำกัด (มหาชน) มีความเห็นต่อเรื่องนี้ว่า ทาง
เลือกในการจัดการเพื่อให้เป็นไปตามระเบียบของอนุสัญญา MARPOL 
ประเด็นแรก คือ จากเดิมเรือที่ใช้เชื้อเพลิงน�้ำมันเตาก็ต้องเปลี่ยนมาใช้
เช้ือเพลิงท่ีมีสารก�ำมะถันในปริมาณต�่ำ (low Sulfur fuel) ที่มีปริมาณ
สารก�ำมะถนัไม่เกิน 0.5 % แต่ปัญหายงัไม่จบแค่นัน้ เพราะปัจจบุนัยงัไม่ม ี
ผู้ผลิตเชื้อเพลิงชนิดนี้ในประเทศ รวมทั้งท่ีสิงคโปร์ก็ยังไม่มี ดังนั้นดีเซล
หมุนเร็ว หรือ Gas Oil ที่มีต้นทุนสูงกว่าน�้ำมันเตาประมาณ 200 เหรียญ
จึงเป็นทางเลือกที่เหลืออยู่หากเจ้าของเรือจะเดินหน้าสู้ต่อ 

ในขณะที่ทางเลือกอีกทางคือการติดตั้ง เครื่อง Scrubber หรือ 
อุปกรณ์บ�ำบัดสารกํามะถัน (Sulfur Dioxide Scrubber) เพื่อลดปริมาณ
การปล่อยก๊าซพษิสูบ่รรยากาศ ซึง่เป็นนวตักรรมอย่างหนึง่ทีจ่ะท�ำให้เรอืท่ี
ใช้น�ำ้มนัเตามีการปล่อยสารก�ำมะถนัไม่เกนิสอดคล้องกบัมาตรการควบคุม
มลพิษจากการเดินเรือของ IMO ก�ำหนดไว้ 

ทั้งนี้เมื่อดูทางเลือกทั้ง 2 ทาง จะเห็นว่าการติดตั้งเครื่อง Scrubber 
น่าจะเป็นทางเลือกท่ีดี ท่ีสุด เนื่องจากยังสามารถใช้น�้ำมันเตา380ที่เป็น
เชื้อเพลิงปกติได้ ดังนั้นหากยังต้องท�ำธุรกิจด้านเรือขนส่ง จ�ำต้องมีการ
ตัดสินใจรวดเร็ว อาจจะผิด หรืออาจจะคุ้มค่า ตอนนี้ยังไม่สามารถตอบได้ 
แต่หากมองที่ต้นทุนระหว่าง เรือที่ติดตั้ง Scrubber กับเรือที่ใช้เชื้อเพลิง
ที่มีสารก�ำมะถันในปริมาณต�่ำ ก็ไม่ใช่ตัวเลขที่ตายตัว เพราะเรือแต่ละล�ำ
จะมีปริมาณการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงที่แตกต่างกัน ทั้งยังต้องรอดูว่าราคา
เชื้อเพลิงที่มีสารก�ำมะถันในปริมาณต�่ำ หากมีจ�ำหน่ายจะมีราคาเท่าไหร่ 
ตรงนี้ส�ำคัญมาก 

ขณะที่ผู้ให้บริการเรือไทยยังไม่ค่อยจะตื่นตัวในอนุสัญญา MARPOL 
มากนัก ขณะที่ผลบังคับใช้ในปี พ.ศ.2563 ก็ใกล้เข้ามาทุกขณะ ประเด็น
ที่ส�ำคัญ คือ เรือไทยส่วนใหญ่ใช้เรือมือสอง อายุไม่ต�่ำ ว่า 15 ปี ท้ัง
ประเทศไทยยงัไม่มผีูผ้ลติและจ�ำหน่ายเช้ือเพลิงท่ีมสีารก�ำมะถนัในปริมาณ
ต�่ำ และการติดตั้ง Scrubber ส�ำหรับเรือไทยนั้นถือว่าเป็นการลงทุนที่สูง
มาก ดังนั้นถ้าหากมีผลบังคับมาจริงๆ ก็ต้องเปลี่ยนไปใช้เชื้อเพลิงที่มีสาร
ก�ำมะถันในปริมาณต�่ำ หรือเปลี่ยนไปใช้ Gas Oil ซึ่งมีส่วนต่างจากน�้ำมัน
เตา ประมาณ 200 เหรียญสหรัฐฯ แทน ซึ่งวันนี้จ�ำต้องเลือกทางใดทาง
หนึ่ง เพราะเวลาตามข้อบังคับใกล้เข้ามาทุกขณะแล้ว

ท้ายที่สุด ผู้ใช้บริการและผู้บริโภค คือผู้ที่รับผลกระทบต่อเรื่องนี้ ใน
ขณะท่ีผู้บริโภคก็อาจโดนบวกราคาโดยไม่รู้ตัว แต่ก็ไม่เสมอไปเพราะเรือ
มีเที่ยวเข้าออกที่แน่นอน ดังน้ันในตอนท่ีเรือเต็มก็ไม่เท่าไหร่ หากตอนท่ี
ไม่เต็ม ก็ต้องลดแลกแจกแถมกันไป ดังนั้นคาดหวังได้น้อยมากว่าสายเรือ
ต่างๆจะสามารถรวมหัวกันว่าต้องมี Surcharge ในส่วนของเชื้อเพลิงที่มี
สารก�ำมะถันในปริมาณต�่ำเพราะต่างต้องแข่งกันกันเองด้วยเช่นกัน 
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ปิดฉาก
มหากาพย์เมล์ NGV

หากจะบอกว่าเป็นข่าวดีส�ำหรับคนกรุง ขณะเดียวกันถือเป็นการ
ปิดฉากมหากาพย์เมล์ NGV เลยก็ว่าได้ หลังศาลปกครองกลางได ้
เพิกถอนค�ำสั่งรับค�ำฟ้องของ บจก.สยาม สแตนดาร์ด เอนเนอจี้ เพื่อ
ขอให้ศาลมีค�ำพิพากษาหรือมีค�ำสั่งเพิกถอนมติบอร์ด ขสมก. ที่เห็นชอบ
ให้ลงนามสัญญาซ้ือ-ขายรถโดยสารประจ�ำทางรถเมล์เอ็นจีวี 489 คัน 
พร้อมได้จ�ำหน่ายคดีออกจากสารบบความเน่ืองจากผู้ฟ้องไม่ใช่ผู้เสีย
หายตามกฎหมาย

ค�ำสั่งศาลดังกล่าวเหมือนเป็นการปลุก ขสมก.ได้ตื่นจากภวังค์หลังต้องเข้าถ�้ำ
จ�ำศลีนานร่วมคร่ึงปีนบัต้ังรบัมอบรถเมล์ NGV ลอ็ตแรก 100 คนั ( 26 ม.ีค.61) จาก
กลุม่ร่วมท�ำงาน SCN-CHO หรือบมจ. สแกน อนิเตอร์ (SCN) และ บมจ.ช ทว ี(CHO) 
เป็นใบเบิกทางให้ ขสมก. เดินหน้าตรวจรับรถเมล์ NGV อีก 389 คันที่เหลือได้

ตามไทม์ไลน์ 27 พ.ย.61 กลุ่ม SCN-CHO ได้ท�ำการส่งมอบล็อตที่ 2 จ�ำนวน 
100 คันให้กับขสมก.และพร้อมน�ำออกมาวิ่งบริการเป็น “ของขวัญปีใหม่” ให้
กับคนกรุงช่วงปลายเดือน ธ.ค. 61 ส่วนอีก 102 คันจะท�ำการรับมอบหลังจาก
นั้นอีก 15 วัน ส่วนที่เหลือ 189 คัน กลุ่ม SCN-CHO จะเร่งกระบวนการผลิตและ 
การประกอบที่โรงงานประเทศจีน คาดจะใช้เวลาประมาณ 90 วัน โดยจะท�ำการ
ส่งมอบได้ครบทั้งหมดได้ภายในเดือน ก.พ. 62

ทั้งนี้  หัวเรือใหญ่แห่งกลุ ่ม
ร ่วมท�ำงาน SCN-CHO อย่าง 
“คุณสุรเดช ทวีแสงสกุลไทย” 
ยืนยันว ่า SCN-CHO ด�ำเนิน
งานการทุกอย่างสุจริต มีความ
มุ ่งมั่นและตั้งมั่นในคุณภาพการ
บริหารงานตามหลักบรรษัทภิบาล 
โปร่งใส และตรวจสอบได้ ท้ังนี้ 
เป็นการการันตีการบริการจัดการ
อย่างมืออาชีพของ CHO ท่ีได้รับ
รางวัล CG 5 ดาวติดกัน 2 ปี และ
รางวลัด้านความยัง่ยนืต่อเนือ่ง 4 ปี
มาโดยตลอดตั้งแต่เริ่มเข้าประมูล
งานโครงการจัดหารถเมล์ NGV 

“เรามีศักยภาพและพร้อมซ่อมแซมและบ�ำรุงรักษารถเมล์เอ็นจีวี 489 คัน 
ด้วยมุง่มัน่และเชือ่มัน่ว่าประชาชนจะได้ใช้บรกิารรถโดยสารใหม่ ซึง่เป็นรถโดยสาร
ปรับอากาศชานต�่ำ และมีทางลาดส�ำหรับเข็นรถวีลแชร์เพื่อรองรับผู้ใช้บริการ
ทุกประเภท ทั้งคนพิการและผู้สูงอายุให้สามารถใช้บริการรถโดยสารได้อย่าง
สะดวกปลอดภยัทีส่ดุ เราให้ค�ำสญัญาว่าเราจะไม่หยดุนิง่ในการพฒันาระบบขนส่ง
สาธารณะให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น”

หากจะทวนเข็มนาฬิกากลับไปจุดเริ่มต้นมหากาพย์เมล์ NGV นี้ ที่เริ่มตั้งไข่
ต้ังแต่ยุครัฐบาล “ทักษิณ ชินวัตร” เมื่อปี 2549 แต่พอจะหัดเดินหน่อยก็ถูก 
“บิ๊กบัง-พล.อ.สนธิ บุญยรัตกลิน” ท�ำรัฐประหารซะก่อน และถูกแช่แข็งในยุค
รัฐบาลขิงแก่ “พล.อ.สุรยุทธ์ จุลานนท์” ก้าวข้ามเข้าสู่ยุครัฐบาลชิมไปบ่นไป 
“สมัคร สุนทรเวช” โครงการฯ ก็ถูกปัดฝุ่นอีกคร้ังแต่ถูกก�ำหนดใช้วิธีการเช่า
รถเมล์NGV 6 พันคันภายหลังถูกปรับลดลงเหลือ 4 พันคันและหยุดนิ่งอยู่แค่นั้น 

เข้าสู่ยุครัฐบาล “สมชาย วงศ์สวัสดิ์” ก็มิวายสะดุดตอเหตุถูกป.ป.ช.ตรวจ
สอบความไม่โปรงใสต้องหาวเรอต่อไป พอถึงรัฐบาล “อภิสิทธิ์ เวชชาชีวะ” ก็

ON THE ROAD

ยังไม่สามารถท�ำคลอดออกมาได้ เมื่อถึงยุครัฐบาลนายกรัฐมนตรีหญิงคนแรก 
“ยิง่ลกัษณ์ ชนิวัตร” โครงการฯได้ถกูเปลีย่นจากการเช่าเป็นจดัซ้ือรถเมล์ NGV 
3,183 คันแต่ก็ถูกพับแผนไปเมื่อเกิดรัฐประหารโดย “บิ๊กตู่-พล.อ.ประยุทธ์ 
จันทร์โอชา”

เข้าสู่ยุครัฐบาลคสช.นายกฯ พล.อ.ประยุทธ์ ได้ลดโครงการซื้อรถเมล์ 
NGV เหลือ 489 คัน ส่วนที่เหลือ 2,694 คัน จะพิจารณาอีกครั้งว่าจะซื้อรถเมล์ 
NGV หรือรถเมล์ไฟฟ้า ซึ่งเป็นไปตามนโยบายรัฐบาลชุดนี้ที่ต้องการผลักดันรถ
ใช้พลังงานไฟฟ้าให้เป็นโปรดักแชมเปี้ยนตัวใหม่ต่อจากอีโคคาร์ ดูเหมือนโครง
การฯจะเดนิหน้าไปด้วยดแีต่กต้็องเผชญิปมปัญหาสารพดัทัง้การล้มการประมลู 
เม่ือมีผู้ชนะการประมูลก็ถูกอีกกลุ่มยื่นคัดค้านอ้างความไม่โปรงใสจนต้องเปิด
ประตูประมูลอีกหลายรอบ 

จนกระทั่งขสมก.ได้เปลี่ยนวิธีการประมูลเป็นวิธีคัดเลือกและมีเพียง
กลุ่มร่วมท�ำงาน SCN-CHO ยื่นเพียงรายเดียว สุดท้ายขสมก.ได้เสนอบอร์ด  
ขสมก.พิจารณาอนุมัติซื้อรถจากกลุ่มร่วมท�ำงาน SCN-CHO จนมีการส่งมอบร
ถล็อตแรก 100 คันแต่มิวายถูกบจก.สยามสแตนดาร์ด เอนเนอจี่ ยื่นฟ้องต่อ
ศาลปกครองกลางศาลเพิกถอนมติและคุ้มครองช่ัวคราว โดยให้ชะลอการรับ
มอบรถจากกลุ่มร่วมท�ำงาน SCN-CHO จนกระทั่งล่าสุดศาลฯ ได้ยกเลิกค�ำสั่ง 
คุ้มครองชั่วคราว

ค�ำสั่งศาลฯ นี้ถือเป็นที่สิ้นสุด ท�ำให้ SCN-CHO สามารถส่งมอบเมล์ NGV 
ที่เหลือให้ ขสมก.น�ำออกบริการคนกรุงในสิ้นปีนี้ ถือเป็นการปิดฉากมหากาพย์
เมล์ NGV ที่ผ่านร้อนผ่านหนาวถึง 7 รัฐบาลและกินเวลานานถึง 12 ปี 

สุดท้ายแล้วทุกฝ่ายที่เกี่ยวข้องต้องส�ำเหนียก สังวรณ์ และจ�ำเอาไว้ 
ให ้ เป ็นบทเรียนราคาแสนแพง กับห ้วงเวลา 12 ป ี  7 รัฐบาล  
“ประเทศชาติ-ประชาชน” สูญเสียอะไรไปบ้างกับโครงการสุดพิสดารนี้!?
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นอกจากนี้ บริษัทฯ จะขยายการ
ให้บริการขนส่งสินค้าแบบไม่เต็มตู ้ 
(LTL)เพื่อเป็นทางเลือกให้แก่ลูกค้าที่มี
ปริมาณของไม่มาก เพื่อเพิ่มช่องทาง
สร้างรายได้อีกหนึ่งช่องทาง โดยบริษัท
ได้รับมอบตู้คอนเทรนเนอร์แบบสั่งท�ำ
พิเศษทั้งตู ้ส�ำหรับแช่เย็น และตู้แบบ
แห้งแล้วจ�ำนวน 150 ตู้ เพื่อเตรียม
พร้อมส�ำหรับรองรับงานขนส่งข้าม
ชายแดนที่มีปริมาณเพิ่มขึ้น ซึ่งปัจจุบัน
สัดส่วนรายได้ของ WICE แบ่งเป็น 
Sea Freight 35%, Air Freight 45%, 
การให้บริการ Logistics 17% และ 
Cross-Border Services 3%

WICE ลุยงานขนส่งข้ามแดน
โชว์จุดแข็งบริการครบวงจร

WICE คว้ างานลูกค้ าจีน
รายใหม่มูลค่ารวม 40 ล้านบาท 
ขยายไซส์คลังสินค้ารองรับงานเพิ่ม 
เตรียมรับรู้รายได้เพิ่มจากบริษัทย่อย
ในฮ่องกง-จีน เดินหน้าลุยงานขนส่ง
ข้ามพรมแดน พร้อมเปิดโรดแมพ 3 
ปี รายไดแ้ตะ 3,300 ล้านบาท ขึน้แทน่ 
ผู้น�ำโลจิสติกส์ภูมิภาคเอเชีย ตั้งเป้า
รายได้ปี 62 โต 30% แตะ 2,200 
ล้านบาท โชว์จุดแข็งบริการครบ
วงจร มีเครือข่ายรองรับทุกเมืองการ
ค้าส�ำคัญ พร้อมขยายการให้บริการ
ขนส่งสินค้าแบบไม่เต็มตู้เสริมรายได้ 

คุณชูเดช คงสุนทร กรรมการ
ผู ้จัดการ ฝ่ายพัฒนาธุรกิจ บริษัท 
ไวส์ โลจิสติกส์ จ�ำกัด (มหาชน) 
(WICE) ผู้ให้บริการโลจิสติกส์ระหว่าง
ประเทศแบบครบวงจร เปิดเผยว่า แม้
สถานการณ์เศรษฐกิจโลกจะยังไม่มี
ความชดัเจนเกีย่วกบัปัญหาสงครามการ
ค้า แต่ WICE ในประเทศต่างๆ มปีรมิาณ
การให้บริการกับลูกค้าเพิ่มขึ้น เชื่อมั่น
ว่าผลการด�ำเนินงานปี 2561 จะเป็นไป
ตามเป้าหมายทีว่างไว้ โดยรายได้เตบิโต
ไม่ต�่ำกว่า 30% อยู่ท่ีประมาณ 1,800 
ล้านบาท ท�ำสถิติสูงสุดในรอบ 25 ปี 	

ทั้งนี้ บริษัทฯ ได้เซ็นสัญญารับงาน
จากผู้ผลิตแผงโซล่าเซลล์รายใหม่ของ
ประเทศจีน เพ่ือให้บริการบริหารจัด
การด้านโลจิสติกส์แบบครบวงจร เป็น
ระยะเวลา 1 ปี คิดเป็นมูลค่าการให้
บริการอยูท่ี ่40 ล้านบาท ซึง่การรับงาน
ลูกค้ารายใหม่ดังกล่าวส่งผลให้บริษัท
ต้องขยายพื้นที่คลังสินค้าแห่งใหม่พื้นที่ 
17,600 ตารางเมตร ท่ี อ.แหลมฉบัง 

รอบรั้วอาเซียน 

จ.ชลบุรี เพื่อรองรับความต้องการของ
ลกูค้าได้มากข้ึน ลดต้นทนุในการบรหิาร
จดัการ บรษัิทจงึได้มกีารรวมคลงัสนิค้า
ที่มีอยู่เดิม 5,000 ตารางเมตร / 8,000 
ตารางเมตร ไว้เป็นแห่งเดียวกันและ
ยังสามารถมีพื้นที่เหลือส�ำหรับการให้
บริการลูกค้าใหม่ในอนาคต

นอกจากนี้ ยังสามารถถ่ายโอน 
งานโลจสิตกิส์จากซพัพลายเออร์เดมิใน
ประเทศจีนให้กับ WICE กวางโจว และ
เซี่ยงไฮ้ได้มากขึ้น คิดเป็นสัดส่วนอยู่ที่
ประมาณ 70% ของปรมิาณงานทัง้หมด
ที่เคยใช้บริการจากซัพพลายเออร์เดิม 
ซึ่งจะส่งผลให้บริษัทเกิดการรับรู้รายได้
เพิ่มขึ้นด้วยเช่นกัน 

ส�ำหรับแผนการด�ำเนินธุรกิจต่อ
จากนี้ บริษัทยังคงเดินหน้าขยายธุรกิจ
ในส่วนของการให้บริการโลจิสติกส์
ระหว่างประเทศ งานบริการขนส่ง
ในประเทศ งานด้านการขนส่งข้าม
ชายแดน (Cross border) ตามเส้น
ทาง One Belt One Road ของจีน 
และงานบริหารคลังสินค้าเพ่ิม พร้อม
ขยายฐานลูกค้าในส่วนของการขนส่ง
สินค้าระหว่างประเทศแบบ Door-to-
Door ควบคู ่กับโปรโมทงานบริการ
ทุกประเภท โดยด�ำเนินงานร่วมกันกับ
บริษัทเครือข่าย ทั้ง WICE Logistics 
(Hong Kong) Ltd. , WICE Logistics 
(Singapore) Ltd. และบริษัทร่วมทุน 
EUROASIA TOTAL LOGISTICS CO., 
LTD. (ETL) เพื่อขยายฐานลูกค้าใหม่
ร่วมกัน 

ด้านความคืบหน้าภายหลังการจัด
ต้ังบริษัทร่วมทุน ETL เพื่อให้บริการ
ขนส่งข้ามพรมแดน (Cross-Border 
Transport Services) ระหว่างประเทศ
จีน ฮ่องกง เอเชียตะวนัออกเฉยีงใต้ ตาม
เส้นทาง One Belt One Road ของจีน 
ปัจจุบนัได้รับมอบตู้คอนเทรนเนอร์แบบ
สั่งท�ำพิเศษทั้งตู้ส�ำหรับแช่เย็น และตู้
แบบแห้งแล้วจ�ำนวน 150 ตู ้เพือ่เตรยีม
พร้อมส�ำหรับรองรับงานขนส่งข้าม
ชายแดนที่มีปริมาณเพิ่มขึ้น 

ทั้งนี้ บริษัทฯ เดินหน้าพัฒนาเส้น
ทางและระบบการเช่ือมโยงเครือข่าย
โลจิสติกส์อย่างต่อเนื่อง แม้ว่าสงคราม
การค้าจะเป็นตัวแปรส�ำคัญของการ
เดินหนา้ธุรกิจ นอกจากนี้ บริษัทฯ ได้
ก�ำหนดแผนยุทธศาสตร์ทางธุรกิจ 3 ปี 
(2562-2564) ตั้งเป้าหมายการเติบโต
เฉลีย่ของรายได้ไว้ไม่ต�ำ่กว่า 30% อตัรา

ก�ำไรสุทธิ 7% โดยคาดว่าในปี 2564 
บริษัทจะมีรายได้รวมอยู่ที่ 3,300 ล้าน
บาท และก้าวสู ่การเป็นผู ้น�ำการให้
บริการด้านโลจิสติกส์ในระดับภูมิภาค
เอเชีย ท่ีมีบริการครบวงจรสามารถให้
บริการได้ครอบคลุมพื้นที่ยุทธศาสตร์
ทางการค้าทีส่�ำคญั โดยมุง่เน้นการสร้าง
โครงข่ายพันธมิตรในธุรกิจขนส่งอย่าง
ต่อเนื่องในอนาคต 

อย่างไรกด็ ีบรษิทัฯ ตัง้เป้ารายได้ปี 
2562 เติบโต 30% หรืออยู่ที่ประมาณ 
2,200 ล้านบาท โดยมีแผนเพิ่มปริมาณ
งานบริการของทุกธุรกิจ ประกอบ
ด้วย ธุรกิจขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ
แบบ Door-to-Door งานบริการขนส่ง
สินค้าในประเทศ-ระหว่างประเทศ งาน
บริหารจัดการคลังสินค้า และงานด้าน
การขนส่งข้ามชายแดน (Cross border) 
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ปัจจุบันมีความก้าวหน้าไปแล้วกว่า 
30% ขณะนี้อยู่ระหว่างการก่อสร้างชั้น
พื้นทาง (ดินซีเมนต์) คาดว่าจะก่อสร้าง
แล้วเสร็จในปี 2563 เมื่อก่อสร้างแล้ว
เสร็จจะสนับสนุนการขนส่งสินค้า พืช
ผลการเกษตร ส่งเสริมเขตเศรษฐกิจ
พิเศษชายแดนรวมถึงการขนส่งสินค้า
ระหว่างประเทศเพื่อนบ้านให้มีความ
สะดวกรวดเร็วมากยิ่งขึ้น 

และโครงการก่อสร้างถนนทาง 
หลวงชนบทสาย ก ผังเมืองรวมเมือง
หนองคาย อ�ำเภอเมืองหนองคาย 
จังหวัดหนองคาย ระยะทาง 6.381 
กิ โลเมตร โดยก ่อสร ้ าง เป ็นถนน 
ผิวจราจรแบบแอสฟัลท์ติกคอนกรีต 
ขนาด 4 ช่องจราจร ปัจจุบันมีความ
ก้าวหน้าไปแล้วกว่าร้อยละ 96 ขณะ
นี้อยู ่ระหว่างงานก่อสร้างติดตั้งป้าย
และเคร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง 
คาดว่าจะก่อสร้างแล้วเสร็จในเดือน
ธันวาคม 2561 เพื่อมอบเป็นของขวัญ
ให้ประชาชนได้ใช้บริการในช่วงปีใหม่ 
2562 และเม่ือเปิดให้ประชาชนได้ใช้
บริการจะรองรับความเจริญเติบโต
ของเมือง เป็นเส้นทางเลี่ยงจากจังหวัด
อุดรธานีไปจังหวัดบึงกาฬโดยไม่ต้อง
ผ่านตัวเมืองหนองคาย

ตามที่รัฐบาลได้มีนโยบายให้จังหวัดหนองคาย เป็นพื้นที่พัฒนาเขต
เศรษฐกิจพิเศษ รวมถึงกระทรวงคมนาคมมีนโยบายพัฒนาทางหลวง
หมายเลข 211 ซ่ึงเป็นทางหลวงท่ีมีลักษณะทอดยาวไปตามแม่น�้ำโขง 

ให้เป็นแหล่งท่องเที่ยว พร้อมทัง้ยังสามารถรองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจ
พิเศษที่เช่ือมต่อกับประเทศเพื่อนบ้าน เพื่อขนส่งสินค้าจากประเทศไทยไปยัง

 

สปป.ลาว เวียดนาม และจีนตอนใต้

ทางหลวงหมายเลข 211 เป็น
ทางหลวงที่แยกออกมาจากทางหลวง
หมายเลข 2 ในเขตเทศบาลต�ำบล
หนองสองห้อง อ�ำเภอเมืองหนองคาย 
จังหวัดหนองคาย และสิ้นสุดที่อ�ำเภอ
เชียงคาน จังหวัดเลย รวมระยะทาง 
184.36 กิโลเมตร ปัจจุบันมีปริมาณ
จราจรเพิ่มสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง 

ดังน้ันเพ่ือเป็นการสนองนโยบาย
รัฐบาลและกระทรวงคมนาคม กรม
ทางหลวงจึ งด� ำ เนินการก ่อสร ้ าง
ทางหลวงหมายเลข 211 ระหว่าง 
กม.11+545 - 24+633 ระยะทาง
ประมาณ 13 กิโลเมตร เป็นการขยาย
และปรับปรุงทางเดิม จาก 2 ช่องจราจร
เป็น 4 ช่องจราจร โดยขยายออกด้าน
เขตทางข้างละ 3.50 ม. ช่องจราจร 
แบ่งทิศทางการจราจรไป-กลับ แบบมี
เกาะกลาง และก่อสร้างสะพานลอย 4 
แห่ง พร้อมติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่าง และ
สญัญาณไฟจราจร ซ่ึงโครงการน้ีมคีวาม
คบืหน้าแล้ว 20% มกี�ำหนดแล้วเสรจ็ใน
เดือนตุลาคม 2562 

ทล.-ทช. ขยายถนน จ.หนองคาย
หนุนขนส่งเช่ือมไทย-ลาว-เวียดนาม-จีน

รอบรั้วอาเซียน 

คณุอานนท์ เหลอืงบรบิรูณ์ อธบิดี
กรมทางหลวง (ทล.) เปิดเผยว่า เมื่อ
โครงการก่อสร้างแล้วเสร็จ จะเป็น
โครงข่ายทางหลวงท่ีมีความส�ำคัญใน
การพัฒนาเส้นทางคมนาคมขนส่ง และ
เป็นเส้นทางสู ่การท่องเท่ียวท่ีส�ำคัญ
ของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ท�ำให้
การคมนาคมได้รบัความสะดวกรวดเรว็
และปลอดภัย 

พร้อมทั้งรองรับการพัฒนาเขต
เศรษฐกิจพิเศษท่ีเช่ือมต่อกับประเทศ
เพื่อนบ้าน สามารถสนับสนุนการขนส่ง
สินค้าจากประเทศไทยไปยังสปป.ลาว 
เวียดนาม และจีนตอนใต้ได้สะดวก
รวดเร็วยิ่งข้ึน และท่ีส�ำคัญจะท�ำให้
ประชาชนในพื้นที่มีคุณภาพชีวิตดีขึ้น 

ด้าน คุณพิศักดิ์ จิตวิริยะวศิน 
อธิบดีกรมทางหลวงชนบท (ทช.) 
กล่าวว่า โครงการก่อสร้างของกรม
ทางหลวงชนบท ในพื้นที่  จังหวัด
หนองคาย ได้แก่ โครงการก่อสร้าง
ถนนทางหลวงชนบทสายแยก ทล.2-
ทล.211 อ�ำเภอเมืองหนองคาย จังหวัด
หนองคาย ระยะทาง 19.803 กิโลเมตร 
ปรับปรุงขยายผิวจราจรแบบแอสฟัลต์
ติกคอนกรีต ขนาด 2 ช ่องจราจร 
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โดยมี หจก. จงเจริญทัวร์ ผู้ให้
บริการนักท่องเที่ยวในจ.เชียงใหม่ ซื้อ
รถโดยสารขนาดเล็ก (มินิบัส) ขนาด 
8 เมตร พร้อมอุปกรณ์อ�ำนวยความ
สะดวกครบครัน ด้วยราคาจ�ำนวนที ่
สูงถึง 2.9 ล้านบาท จ�ำนวน 2 คัน  
(เกียร์ออโต้คันแรกในไทย) เพ่ือให้
บริการนักท่องเที่ยวทั้งชาวไทยและ 
ชาวต่างชาตท่ีิมาท่องเทีย่วในภาคเหนอื

และยังมีการส ่งมอบรถมินิบัส
ประจ�ำทาง ราคาคันละ 2.4 ล้านบาท 
จ�ำนวน 4 คัน ให้กับลูกค้าเพื่อใช้วิ่งเป็น
รถประจ�ำทาง ระหว่างกรุงเทพฯ ไป
จังหวัดก�ำแพงเพชร จึงเป็นตัวการันต ี
ได้ว่า รถโดยสารเมอร์เซเดส-เบนซ์  
รุ ่น OF917 จากค ่ายกิจเศรษฐีฯ  
มีคุณภาพเป็นที่ต้องการของลูกค้าจาก
ทั่วประเทศ

“ลูกค้ามีความมั่นใจในมาตรฐาน 
และเช่ือถือในงานบริการหลังการขาย 
ของ บริษัท กิจเศรษฐีฯ เนื่องจาก เรา
เป็นดีลเลอร์ รถบัสเมอร์เซเดส-เบนซ์ ที่
เดยีวในประเทศไทยทีส่ามารถประกอบ
ตัวถังเองได้ โดยอยู่ภายใต้การควบคุม
มาตรฐาน การประกอบตัวถัง จากผู้
เชี่ยวชาญ ของบริษัท เดมเลอร์ฯ คือ 
เราต้องการให้ลูกค้าได้รับรถท่ีมคุีณภาพ
สูงสุด คุ้มค่ากับเงินท่ีลงทุน ทุกอย่าง
ครบ ที่เดียวจบทุกเรื่อง”

จากตัวเลขของกรมการขนส่ง
ทางบก รายงานว่า ตัง้แต่ปี 2560 
เป็นต้นมามีรถรถตู้โดยสารประจ�ำ
ทางอายุครบก�ำหนด 10 ปีแล้ว
เกือบ 1,000 คัน และตัง้แต่ปี 2562 
จะมีรถตู้ครบก�ำหนดจ�ำนวนถึง 
2,160 คัน ปี 2563 จ�ำนวน 2,253 
คัน และในปี 2564 จ�ำนวนมากถึง 
4,433 คัน

สกุลฎ์ซี-กิจเศรษฐีฯ 
โชว์ความเป็นเลิศ “มินิบัส”

ตามกฎของกระทรวงคมนาคม  
ได้ออกประกาศิตมาอย่างชัดเจนว่า  
รถตู้โดยสารทัง้หมดทีค่รบอายสุมัปทาน
จะต้องเปลี่ยนเป็นรถโดยสารขนาดเล็ก 
(มินิบัส) ทั้งหมด เพื่อความปลอดภัย
ของผู้โดยสาร 

ดังนั้น จึงเห็นได้ว่า ตลาดรถมินิบัส
คกึคกัเกนิกว่าทีค่าดการณ์ไว้มาก เพราะ
นอกจากกลุ่มรถตู้โดยสารจะต้องหันมา
เป็นเป็นมนิิบสัแล้ว กลุม่รถทวัร์ 30 กย็งั
หันมาลดไซส์รถทัวร์ลง เพราะสามารถ
รองรับกับกลุ่มท่องเที่ยวขนาดเล็กลง
ได้ด้วยเช่นกัน

 “สกุลฎ์ซี” อวดศักยภาพ “มินิบัส
อลูมิเนียม”

คุณวีรพลน ์ เตชะผาสุขสันติ 
กรรมการผู ้จัดการ บริษัท สกุลฎ์ซี 
อินโนเวชั่น จ�ำกัด เปิดเผยว่า หลัง
จากที่ทางบริษัทฯ ได้เปิดตัว “สกุลฎ์ซี 
มินิบัส” แบรนด์น้องใหม่ท่ีสร้างด้วย  
“อลูมิเนียม” ไปเมื่อช่วงเดือน พ.ย. 
2561 ที่ผ่านมา ได้รับความสนใจจาก
ผู้เข้าร่วมชมงานเป็นอย่างมาก เพราะ
ถือว่า “สกุลฎ์ซี มินิบัสอลูมิเนียม” 
มีความโดดเด่นไม่เหมือนใคร 

โดยจุดเด่นของตัวรถ คือ มีน�้ำ
หนักเบา แข็งแรงทนทาน ไม่เป็นสนิม  
ไม่ผุ ประหยัดน�้ำมัน หลังคาชิ้นเดียว 
ไร้ปัญหาน�้ำรั่วซึม เสริมความปลอดภัย
ด้วยโครงสร้างถกูออกแบบมาเป็นพเิศษ
ด้วยขนาดและจ�ำนวนที่นั่งมาตรฐาน 
ม2จ. 19+1 และ 20+1 ท่ีนัง่ เครือ่งยนต์ 
Hino พร้อมช่วงล่าง รถโดยสารแท้ 

TRANS EXCELLENCE

ยกชุด พร้อมเบรค ABS ผลิตและ
ประกอบออกจากโรงงาน โดยสามารถ
เข้าศูนย์ Hino ได้ทั่วประเทศ โดยตั้ง
ราคาไว้ที่ประมาณ 2.3 ล้านบาท

 มินิบัสเมอร์เซเดส-เบนซ์ โดนใจ
กลุ่มรถทัวร์ 

ด้าน คุณภูกิจ เศรษฐบัณฑัต 
กรรมการผู้จัดการ บริษัท กิจเศรษฐี 
อะไหล่ยนต์ จ�ำกัด ตัวแทนจ�ำหน่าย 
(ดีลเลอร์) รถใหญ่เมอร์เซเดส-เบนซ์ 
และรถใหญ่ฟูโซ่ เปิดเผยว่า หลังจาก 
บริษัท เดมเลอร์ คอมเมอร์เชียล  
วีฮีเคิลส์ (ประเทศไทย) จํากัด หรือ 
ดีซีวีที ได้ท�ำการแต่งตั้งให้บริษัทฯ 
เป็นดีลเลอร์รถใหญ่เมอร์เซเดส–เบนซ์ 
ควบคูก่บัรถใหญ่ฟโูซ่ ท�ำให้มกีลุม่ลกูค้า
เกิดความเช่ือมั่นในเรื่องราคาจ�ำหน่าย 
อะไหล่ และการบริการหลังการขาย  
ของบรษิทัฯ จงึกล้าทีจ่ะซือ้รถใหญ่เมอร์
เซเดส-เบนซ์ จากค่ายกิจเศรษฐีฯ
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บลู แอนด์ ไวท์ฯ เร่งพัฒนาคุณภาพการขนส่ง หวังท�ำให้ผู้ว่าจ้างพึง
พอใจสูงสุด พร้อมทั้งสามารถรู้ความเคลื่อนไหวของสินค้าตลอดเวลาตั้งแต่
ต้นทางไปจนถงึปลายทาง ม่ันใจบรกิารและดแูลสินคา้ใหด้ทีี่สดุ เผย “บล ูแอนด์ 
ไวท์ เอ็กซ์เพรส” ต้องเตบิโตข้ึน เพราะลูกคา้เช่ือมั่นในคุณภาพแลว้ แนะขนสง่
ไทยต้องดูแลตัวเอง เหตุภาครัฐปล่อยให้เปิดขนส่งเสรีแล้ว

บลู แอนด์ ไวท์ฯ พัฒนาขนส่งต่อเนื่อง
“ดูแลสินค้าดี” ตัง้แต่ต้นจนถึงปลายทาง

คุณปัญญา เศรษฐโภคิน ประธาน
กรรมการ บริษัท บลู แอนด์ ไวท์  
โลจิสติกส์ จ�ำกัด เปิดเผยว่า ในปัจจุบัน
น้ีถอืได้ว่าตลาดขนส่งทางบกมกีารแข่งขนั
ที่รุนแรงมากขึ้น เพราะขนส่งต่างชาติ
สามารถเข้ามาเปิดบรษิทัแข่งขนักบัขนส่ง
ของคนไทยได้อย่างเต็มตัวแล้ว ด้วยเงิน
ทุนมหาศาล เทคโนโลยีที่ก้าวหน้า และ
ด้วยความที่เป็นคนชาติเดียวกันกับผู้ว่า
จ้างจึงสามารถแย่งลกูค้าไปจากขนส่งไทย
ได้ง่ายมาก ซึ่งทางบริษัทฯ เองก็ได้มีการ
พัฒนาคุณภาพการขนส่งให้ก้าวหน้าข้ึน
อย่างต่อเนื่อง ทั้งนี้เพื่อที่จะให้ผู้ว่าจ้างมี

ความพึงพอใจและไว้ใจในการขนส่ง และว่าจ้างในการใช้งานครั้งต่อไปอย่างต่อ
เนื่อง

“ถงึแม้ว่าค่าขนส่งของบล ูแอนด์ ไวท์ฯ จะถอืได้ว่ามรีาคาค่าจ้างสงูเป็นอนัดบั
ต้น ๆ ของขนส่งไทย แต่ด้วยขั้นตอนไม่ว่าจะเป็นการท�ำงานของพนักงาน การรับ
ประกันสินค้า ท�ำให้สินค้าที่ขนส่งถึงจุดหมายปลายทางในเวลาท่ีก�ำหนด รวมถึง
สินค้ายังมีสภาพดีเหมือนกับที่ส่งมาจากต้นทางเลย จึงท�ำให้ผู้ว่าจ้างมีความเช่ือ
มัน่ว่า ถงึจะต้องจ่ายเงนิสงูแต่สินค้าถงึปลายทางในสภาพทีด่ ีไม่มขีัน้ตอนทียุ่ง่ยาก 
ท�ำให้มีลูกค้าเพิ่มขึ้นมาอย่างต่อเนื่อง”

ส�ำหรับการพัฒนาการขนส่งให้เป็นที่พึงพอใจของลูกค้านั้น ได้ใช้ระบบ GPS 
ไม่ว่า สินค้าที่จะส่งนั้นจะอยู่ที่ใด ไม่ว่าจะเป็นที่โกดังในจังหวัดที่อยู่ระหว่างเดิน
ทาง หรือถึงจุดหมายปลายทางแล้ว ผู้ว่าจ้างก็สามารถที่จะมองเห็นได้ เป็นการ
สร้างความมั่นใจให้ลูกค้าได้เพิ่มขึ้นเป็นอย่างมาก และจะมีเทคนิคการขนส่งรูป
แบบใหม่มาน�ำเสนอให้ลูกค้าอย่างต่อเนื่องในอนาคตอันใกล้นี้

ส่วนเทคนิคในการใช้รถใหญ่นั้น ได้แบ่งให้รถใหญ่ค่ายยุโรป ว่ิงทางไกลและ
บรรทุกสินค้าหนัก ส่วนรถใหญ่ค่ายญี่ปุ่นนั้น ได้เลือกรถ 6 ล้อ และ 10 ล้อ เพื่อ
วิง่ในตวัเมอืงและจงัหวดัทีใ่กล้เคยีง และรถใหญ่จากค่ายจนีนัน้ จะใช้บรรทกุสนิค้า
ประเภททีไ่ม่ต้องการการดแูลเป็นพเิศษ ซึง่ถอืว่าเป็นการช่วยประหยดัค่าใช้จ่ายให้
กับลูกค้า รวมทั้งใช้งานรถใหญ่ให้ถูกกับประเภทของการขนส่ง

คุณปัญญา ยังกล่าวถึงการให้บริการ “บลู แอนด์ ไวท์ เอกซ์เพรส” ว่า ใน
ส่วนของการจดัตัง้ เอก็ซ์เพรส ขึน้มาเพือ่เจาะกลุม่ขนส่งด่วน เช่น การสัง่ซือ้สนิค้า
ทางออนไลน์ โดยบริษัทฯ จะใช้รถปิกอัพเพื่อขนส่งสินค้าที่มีน�้ำหนักตั้งแต่ 15 
กโิลกรมัขึน้ไป ซึง่ปัจจบุนันีไ้ด้รบัความนยิมจากลูกค้าเพ่ิมมากขึน้เร่ือย ๆ  เพราะให้
บริการในเวลาที่รวดเร็ว รักษาสินค้าให้อยู่ในสภาพดี และคิดค้าจ้างขนส่งในราคา
ที่ไม่แพง มีราคาสมเหตุสมผล ซึ่งคาดว่า บลู แอนด์ ไวท์ เอ็กซเพรส จะเติบโตมาก
ขึ้นอย่างต่อเนื่องแน่นอน

“อยากจะทิ้งท้ายให้กับขนส่งไทยได้รับทราบไว้ว่า ด้วยทางรัฐบาลไทยได้เปิด
ให้การขนส่งภายในประเทศเป็นแบบเสรีเต็มตัวแล้ว จึงปล่อยให้ขนส่งไทยท�ำการ
แข่งขันกับขนส่งต่างชาติโดยไม่ให้การช่วยเหลือเลย แม้จะทราบว่า ทั้งเงินทุน 
เทคโนโลยี และจ�ำนวนรถใหญ่ไม่สามารถเทียบช้ันกับขนส่งต่างชาติได้เลย ส่วน
หน่วยงานราชการที่ดูแลการขนส่งก็มีการจัดสัมมนาเพ่ือเอาหน้ากับทางรัฐบาล 
แต่เนื้อหาไม่ได้ช่วยให้การขนส่งไทยมีการพัฒนาขึ้นเลย ด้วยเหตุนี้เองขนส่งไทย
ก็ต้องพัฒนาตัวเองเพื่อความอยู่รอด



  เริม่ต้นทีเ่รือ่งดีๆ  ของประเทศ
กันหน่อย แต่ก็ไม่แน่ใจว่า ทุกคนจะ
ดีใจด้วยหรือไม่ เพราะล่าสุด ม้าเร็ว 
จากกระทรวงคมนาคม ส ่งสาร
ด่วนแจ้งมาว่า เจ้ากระทรวงหูกวาง 
‘อาคม เติมพิทยาไพสิฐ’ น่าจะไฟ

เขียวให้บรรดารถ
ร่วม และ ขสมก.
ไ ด ้ ขึ้ น ร า ค าค ่ า
โดยสารในช่วงหลงั
ปีใหม่นี้ เรื่องนี้เจ้า
กระทรวงออกโรง
ตีปี๊บ ร�ำพึง ร�ำพัน

ถึงความเห็นใจผู ้ประกอบการรถ
ร่วมฯ เพราะผู้ประกอบการมีต้นทุน
สูงขึน้จรงิ ไม่ว่าจะเป็นต้นทนุบุคลากร  
ค่าซ่อมบ�ำรุง และมาตรการช่วย
อุดหนุนราคาก๊าซธรรมชาติ (NGV) 
ของบริษัท ปตท. จ�ำกัด (มหาชน) ก็
ก�ำลังจะหมดลงในเดือนพฤษภาคม 
2562 นี้ 

จึงมอบหมายให้กรมการขนส่ง
ทางบก (ขบ.) น�ำข้อเสนอขอปรับขึ้น
ค่าโดยสารของผู้ประกอบการทั้ง 3 
ประเด็น คือสรุปแนวทางว่าจะให้ขึ้น
เท่าไหร่ ตามข่าวว่ารถร่วมขอขึ้น 3 
บาท ซึ่งไม่น่าจะได้รับการพิจารณา 
เพราะเง่ือนตายทีเ่ป็นเชือกรดัคอท่าน 
รมต. คือ ภาระด้านค่าใช้จ่ายของ
ประชาชนทีสุ่ม่เสีย่งต่อการ ‘ไม่ปลืม้’ 
รัฐบาลลุงตู่ไปด้วย ไม่เหมาะอย่างยิ่ง
ในวาระที่ประเทศก�ำลังจะเข้าสู่การ
เลือกตัง้ ท้ังรถร่วมฯยงัโดนตัง้ข้อเรยีก
ร้องในด้านการบริการ พฤติกรรม
การขับรถเร็ว อันตราย และมารยาท
พนกังาน ได้ขึน้ซกั 1-2 บาทก็ดถีมไป
แล้วขอรบั เชือ่หวั ‘สอพนิยา’ เถ๊อะ ! 
เพราะสายสืบใน TDRI ส่งรายงานลับ
สุดยอดมาว่า มีข้อเสนอแนะว่าควร
ปรับขึ้นค่าโดยสารให้รถใหม่ แต่ไม่
ได้ระบุว่าควรปรับค่าโดยสารรถเก่า 
เรื่องนี้ คงเดาใจท่าน คณะกรรมการ 
ขบ.กลาง ยากว่าจะให้ขึน้ราคาได้เท่า
ไหร่ แต่คงไม่ใช่สิง่ทีบ่รรดาผูป้ระกอบ
การรถร่วมคาดหวังอย่างแน่นอน 

 นี่ก็นับเป็นอีกข่าวดี จาก
กรณี ท่าน รวช.คมนาคม ‘ไพรินทร์  
ชูโชติถาวร’ ออกโรงแถลงข่าวใน
การประชุม EEC ว่าวนันีป้ระเทศไทย

ได ้ มี ก ารพัฒนา
ระบบคมนาคมท่ี
ก้าวล�้ำหน้าที่สุด
ในรอบ 100 ปี ถือ
เป็นการพลิกโฉม
วงการคมนาคม
ด้วยนโยบายของ

สอพินยา
วารสาร Trans Time ฉบับที่28 ประจ�ำเดือนธันวาคม 2561 

เล่มส่งท้ายปี ‘สอพินยา’ รับหน้าที่เฉกเช่นเคย โดยสรุปสาระ ข่าว
คราวความเคลื่อนไหวในแวดวงธุรกิจขนส่ง โลจิสติกส์ และตลาด
รถเพ่ือการพาณิชย์ในประเทศและแนวโน้มต่างๆ ที่น่าติดตาม  

ซ่ึงเป็นที่ทราบดีว่าในช่วง 5 ปีที่ผ่านมา อุปกรณ์สมาร์ทโฟน กับ
การเข้ามาเปลี่ยนพฤติกรรมการใช้ชีวิตของคนในปัจจุบัน โดย
เฉพาะอย่างยิ่งพฤติกรรมการใช้อินเตอร์เน็ตของคนในปัจจุบันท่ี
ไม่ใช่แค่การรับส่งข้อมูล หากแต่เป็นแทบทุกอย่างในการใช้ชีวิต
ประจ�ำวนั ท�ำใหธุ้รกจิอคีอมเมร์ิซในช่วง 5 ปีที่ผา่นมามีการเตบิโต
แบบก้าวกระโดด ทัง้ Google มีการประเมินว่าในปีหน้า ธุรกิจ 
อีคอมเมิร์ซในประเทศไทยจะขึ้นรัง้อันอับ 2 ในอาเซียน รองจาก
อินโดนีเซียที่อยู่อับดับหนึ่ง

..ดังนัน้จะเห็นได้ว่า ในวงการขนส่ง โดยเฉพาะอย่างยิ่งการ
ขนส่งพัสดุด่วนในประเทศมีการเติบโตอย่างมากเช่นเดียวกัน และ
มีการแตกแขนงในหลายรูปแบบ ดังนัน้จากตัวเลขการประเมินของ 
Google ธุรกิจขนส่งพัสดุด่วนในปีหน้าจะยังคงเติบโตและแน่นอน
ว่าแข่งขันอย่างรุนแรงมากข้ึน ‘สอพินยา’ เองก็จับตาและเอาใจ
ช่วยรัฐวิสาหกิจอย่าง ปณท ที่เผชิญความท้าทายในปัจจุบัน จะ
ถกูล้มแชมป์คว�่ำกระดานจากคูแ่ขง่คา่ยสสีม้หรอืไม ่เพราะของเค้า
แรงจริง ประเด็นคงกลับมาที่การบริการที่ตอบโจทย์ ใครท�ำได้ดี
กว่า จะเป็นผู้ชนะ

อาคม เติมพิทยาไพสิฐ

ไพรินทร์ ชูโชติถาวร

14  วารสารทรานส์ไทม์

ปีท่ี 4 ฉบับที่  28 ประจ�ำเดือน ธันวาคม 2561 TRANS SOCIETY



ไทยรักษาชาติ โดยมี ร.ท.ปรีชาพล 
พงษ ์พานิช  หัวหน ้าพรรคและ  
ณัฐวุฒ ิใสยเกือ้ แกนน�ำพรรคให้การ

ต ้ อนรั บ  ง านนี้ 
ประธาน สหพันธ์
การขนส่งฯ บอก
ว่า ในฐานะตวัแทน
ผู้ประกอบการรถ
บรรทกุทัว่ประเทศ
มีความเห็นตรงกัน

ว่า แนวทางนโยบายของพรรคไทย
รักษาชาติจะสามารถตอบโจทย์และ
แก้ปัญหาความเดือดร้อนของมวล
สมาชิกจึงเข้ามาเป็นส่วนหนึ่งใน
การก�ำหนดนโยบายเพื่อขับเคลื่อน
ประเทศ ...

คืออะไร ไม ่ เข ้าใจ องค ์กร
อิสระที่มีการรวมกลุ ่มเพื่อปกป้อง
ผลประโยชน์ในแก่สมาชิกและเป็น 
กระบอกเสียงเรียกร้องให้หน่วยงาน
รัฐ ช่วยเหลือ สนับสนุน ผู้ประกอบ
การขนส่งและรถบรรทุก วันดี คืนดี 
ยกขบวนสมาชิกบางส่วนไปสมัคร
สมาชิกพรรคการเมือง เพือ่ประโยชน์
ในบางส่ิงบางอย่าง ของคนบางกลุ่ม 
...ดูดีมีสง่า ท�ำเพื่อสังคมมากขอรับ...
ไม ่แน่ใจว ่าการกระท�ำเช ่นนี้ตรง
เป้าหมายการจัดตั้งสมาคมฯ และ 
สหพันธ์ฯ ใช่หรือไม่? ...มีเวลา ก็ตอบ
มาหน่อยนะขอรับ ...อันนี้ไม่ได้จะ
ค่อนแคะ แค่ไม่เข้าใจ 

 จะแสดงความยินดีหรือ 
เอาใจช ่วยดี  กับ ‘คุณพีระพล  

บุ ญ ชิ น ว ง ศ ์ ’ 
น า ย ก ส ม า ค ม
ขนส่งสินค้าภาค
อสีาน คนล่าสดุ ซึง่
ตามมาด้วยอาการ 
บ่นอุบ ถึงความ
ย�่ ำ แ ย ่ ใ น ก า ร

ท�ำธุรกิจในปัจจุบันที่ต ้องแข่งขัน
กับบริษัทขนส่งต ่างชาติในช่วงท่ี 
เศรษฐกิจแกร่งๆ ไม่มีทิศทาง ทั้ง
พืชผลทางการเกษตรที่ใกล้จะหมด
ฤดูการเก็บเกี่ยว แถมช่วงที่ผ่านมา
บรรดาธุรกิจขนส่งรายเล็กในพื้นท่ี
ต่างพากันขายรถบรรทุกแบบเลหลัง 
เพ่ือเอาทุนรอนไปท�ำธุรกิจอื่นกันก็
มากมี ...เอาเป็นว่าเอาใจช่วยบรรดา
สิงห์รถบรรทุกภาคอีสานทุกท่าน  
ขอให้ฟันฝ่าวิกฤติที่ท่านก�ำลังเผชิญ
ในปัจจุบันให้ได้ครับ 

ลาละครับ ...เจอกันอีกครับฉบับ
ปีหน้า 

รัฐที่ทุ ่มเทไปอย ่างมหาศาลและ 
ต่อเนื่องมากว่า 3 ปี ...ก็ว่าไป เอาเข้า
จริง ผลงานจะเป็นเครื่องพิสูจน์ท่าน
เอง ล่าสุดการโอนหนี้และมอบหมาย
ให้กรุงเทพมหานครเป็นผู ้บริหาร
จัดการเดินรถ โครงการรถไฟฟ้าสาย
สเีขยีว ช่วงหมอชติ-สะพานใหม่-คคูต 
และช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ ซ่ึงได้
ข้อสรปุร่างบนัทกึข้อตกลงว่าด้วยการ
จ�ำหน่ายทรัพย์สินและรับโอนภาระ
ทางการเงิน โครงการรถไฟฟ้าสายสี
เขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ และ
ช่วงหมอชิต-สะพานใหม่-คูคต ของ 
รฟม. ให้ กทม.แล้ว

ปัจจุบัน กทม.อยู่ระหว่างด�ำเนิน
การ PPP สายสีเขียว ซึ่งเมื่อมีผู้ร่วม
ลงทุน PPP จะท�ำให้ กทม.สามารถ
คนืหนีใ้ห้ สบน.ได้เรว็ ส่วนสายสเีขยีว
เหนือ ช่วงหมอชิต-สะพานใหม่-คูคต 
จะมีการเซ็น MOU โอนให้ กทม.
ภายหลังจากท่ี รฟม.ได้ด�ำเนินการ
ก่อสร้างงานโยธาแล้วเสร็จ ท้ังน้ีเพื่อ
ไม่ให้เกิดความยุ่งยาก ระหว่างที่งาน
ก่อสร้างยงัไม่เสรจ็ ...งานนีก้ถ็อืว่าจบ
ด้วยด ีตามการชงของท่าน รมช.ทีเ่ดนิ
เรื่องมาแต่ต้น การให้ กทม.รับไม้ต่อ 
สายสีเขียวก็ถือว่าถูกต้องที่สุดแล้ว 

 เอาจริง...เชื่อว่าท่านผู้อ่าน
ที่เคารพคงเคย มีเอกสารของ สนง.
ต�ำรวจ ส่งมาให้ไปจ่ายค่าปรับกรณี 
มีภาพรถของท่านท�ำผิดวินัยจราจร 
ซ่ึงก็มีคนไปจ่าย และคนไม่ไปจ่าย 
งานนี้ ทางต�ำรวจประสานมาที่ กรม
การขนส่งทางบก เพื่อการจัดเก็บ
รายได้ที่ เต็มเม็ดเต็มหน่วย ที่น�ำ
โดย ‘พล.ต.ร.เอกรักษ์ ลิ้มสังกาศ’  

ผู้บังคับการต�ำรวจ
สันติบาล 3 ท่ีรับ
ห น ้ า ท่ี ติ ด ต า ม
ใบ ส่ั ง . . . ติ ดตาม
การเชื่ อมระบบ
อายัดการช� ำระ
ภาษีประจ�ำปีกับผู้

ทีไ่ม่ช�ำระค่าปรบัจราจรหรือการเชือ่ม
ข้อมูลใบสั่งกับส�ำนักงานต�ำรวจแห่ง
ชาติ เข้ากับระบบกรมการขนส่งทาง
บกว่า ซึ่งจะมีการน�ำข้อมูลใบสั่งค้าง
ช�ำระย้อนหลงันบัตัง้แต่วนัทีป่ระกาศ
ใช้มาตรการนี้ในช่วง 1 ปีท่ีผ่านมา 
เข้าสู่ระบบดังกล่าวด้วย 

หมายความว่า ในรอบปีที่ผ่าน
มา ท่านมีใบสั่งกี่ใบท่ียังไม่จ่าย ต้อง
มาจ่ายซะดีๆ ไม่อย่างน้ัน ตร.จะ
ประสานไปท่ี ขบ.ไม่ให้ต่อทะเบียน 
...เอากับพี่เค้าสิ งานนี้ ทาง ตร.ยังมี 

ภาษีของประชาชนก็คงพอท�ำให้พี่ๆ 
ทั้งหลายอยู่ดีมีสุขตามสมควร และ
เร่งท�ำยอดให้ สตช.ได้ทะลุเป้าทุกปี 
...เชือ่เหลือเกนิว่าท�ำผิดวนิยัแล้วจ่าย
เงินครบ เรื่องก็จบ ปัญหาการท�ำผิด
วินัยจราจรจะหมดไปจากสังคมไทย
ได้จริงๆ 

  เฮียยู ในมาดใหม่! ออกโรง
แจกแยกปัญหาคารา คาซัง ในแวดวง
ขนส่งได้อย่างถึงแก่น ส�ำหรับ คุณยู 
เจียรยืนยงพงศ์ อดีตประธานรถ

บรรทุกอาเซียน 
ที่ ป ั จ จุ บั น ผั น
ตั ว ไ ป ล ง ส น า ม
การเมืองอย่างเต็ม
รูปแบบ ในนาม
ของผู้สมัครพรรค 
ป ร ะ ช า ภิ วั ฒ น  ์

(ปชภ) รั้งต�ำแหน่งรองหัวหน้าพรรค 
และมีบทบาทส�ำคัญในภารกิจด้าน
การแก้ปัญหาด้านการขนส่งและ
โลจิสติกส์ของประเทศ อย่างกรณี
การโพสต์ข้อความในเฟสบุ๊กส่วนตัว
ที่ ‘สอพินยา’ เฝ้าติดตามอยู่ตลอด 
อาทิการน�ำเสนอปัญหาการจราจร
ในพื้นที่ท่าเรือแหลมฉบัง และท่าเรือ
อุตสาหกรรมมาบตาพุด ที่ก่อให้เกิด
ผลกระทบอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ใน
ด้านต้นทุนการขนส่ง ทั้งเสียเวลา 
เสียค่าแรง อาจเพิ่มอุบัติเหตุจากการ
ท�ำงานล่วงเวลาของพนักงานขับรถ 

ถ้าให้ดีเสนอแนวทางการแก้
ปัญหาเป็นข้อๆ ไปเลยครับ ท่าน 
บางที หน่วยงานรัฐเองก็อาจไม่ใช้ผู้
ประสบสบปัญหาอย่างแท้จรงิ เป็นแค่
ผู้อยูสู่งสุด อาจมองปัญหาไม่ถีถ้่วน ใช้
ประสบการณ์ที่สั่งสมมา แจกแจงไป
เลยว่าแก้ปัญหาเหล่านีอ้ย่างไร ให้มัน
รู้ๆ  กนัไปเลย เอาใจช่วยอกีแรงขอรบั 

ขณะที่อีกท่านแห่งวงการรถสิบ
ล้อทีห่นัมาสนใจในสนามการเมอืงใน
นาม พรรคไทยรักษาชาติ ก็คือ ‘คุณ
ทองอยู่ คงขันธ์’ ประธานสหพันธ์

การขนส่งทางบก
แห่งประเทศไทย 
คนปัจจุบัน ที่ได้
น�ำสมาชิกสหพันธ์
การขนส่งทางบก
แห่งประเทศไทย 
11 สมาคมรวม
ถึงเครือข่ายสมา
พันธ ์ผู ้ ให ้บริการ
โลจิสติกส์ไทย 7 
เครอืข่ายเข้าสมคัร
ส ม า ชิ ก พ ร ร ค 

แอพพลิเคช่ันให้ ประชาชนสามารถ
ตรวจสอบสถานภาพปัจจุบนัได้ตลอด 
24 ชั่วโมง วันไหนระแวง หรือจ�ำไม่
ได้ว่าโดนใบสั่งไปแล้วก่ีใบก็เช็กได้ 
แถมบริการประชาชนอย่างถ้วนถึง
ด้วยการก�ำหนดให้ช�ำระเงินผ่านทาง
ธนาคารกรุงไทย และช่องทางที่ทาง
ธนาคารได้ประสานการติดต่อไว้ เช่น 
ทางร้านสะดวกซ้ือ หรือผ่านตู้เติม
เงิน และในอนาคตจะมีการพัฒนา
น�ำระบบหักคะแนนความประพฤติ
หากมกีารท�ำผดิกฎจราจรมาบงัคบัใช้
ต่อไปด้วย...ขยันกวดขันวินัยจราจร
เสียจริงๆ สมมติถ้าไม่มีสินบนน�ำจับ 
ท่านท้ังหลายจะขยนัขนัแขง็กนัขนาด
นี้มั้ยหนอ 

 ทางด้าน ‘กมล บูรณพงศ์’ 
รองอธิบดี ขบ. ก็ออกมารับลูกทัน

ควัน ขู่วายร้ายบน
ท้องถนนว่า ผู ้ที่
ไม ่ช�ำระค ่าปรับ
จราจรกับ สตช. 
ซึ่งน่าจะสามารถ
เริ่ ม เชื่ อมข ้อมูล
ใบสั่ ง ได ้ภายใน

เดือน มกราคม-มีนาคม 2562 ขั้น
ตอนหลังจากนั้นจะมีการเร่งรัดเพื่อ
น�ำมาบังคับใช้กับผู้ที่ไม่มาช�ำระค่า
ปรับตามที่กฎหมายก�ำหนดด้วย
อายัดการช�ำระภาษีประจ�ำปี หรือไม่
สามารถต่อทะเบียนรถได้ 

ส ่ วนกรณีการอุทธรณ ์ ใบสั่ ง
ในกรณีที่เกิดข้อผิดพลาดด้วย ใน
เบ้ืองต้นทาง ขบ.จะออกป้ายวงกลม
ชั่วคราว 30 วัน ไปก่อน คล้าย
เครื่องหมายแสดงการเสียภาษี ให้
กับผู้ที่มาขอต่อภาษียานพาหนะเพื่อ
ให้สามารถต่อภาษีได้ ทั้งนี้การขยาย
เวลาออกไปอีก 30 วัน แต่หากครบ
ก�ำหนดแล้วยังไม่มีการช�ำระ ค่าปรับ
โทษจราจรจะต้องมีความผดิในข้อหา
ไม่ต่อภาษียานพาหนะ คือยังไงก็ต้อง
ไปจ่ายค่าปรับ ไม่อย่างนั้นไม่ให้ต่อ
ทะเบียน จบ.นะ 

เรือ่งนีก้ม็กีารตัง้ข้อสงสยัและถก
เถียงในโลกโซเซียลมากมาย ทัง้ทีเ่หน็
ด้วยและไม่เห็นด้วย ส่วนตัว‘สอพิน
ยา’ เองก็ไม่กระไรนัก แอบเชื่ออย่าง
โลกสวย แบบที่เกิดในทุ่งลาเวนเดอร์ 
ก�ำลังควบขับม้าโพนี่สีชมพูว่า จะ
สามารถแก้ปัญหาการกระท�ำผิดวนิยั
จราจรได้จริงๆ ซักที เงินสินบนราย
ได้น�ำจับทางพี่ๆ ตร.ก็เอาไปใช้จ่าย
เพื่อประโยชน์สุขของประชาชน รวม
กบัเงนิเดอืนท่ีทางรฐับาลทีน่�ำมาจาก

พล.ต.ร.เอกรักษ์
 ลิ้มสังกาศ

กมล บูรณพงศ์

พีระพล บุญชินวงศ์

ยู เจียรยืนยงพงศ์

ร.ท.ปรีชาพล พงษ์พานิช 

ณัฐวุฒิ ใสยเกื้อ

ทองอยู่ คงขันธ์

15 วารสารทรานส์ไทม์

ปีท่ี 4 ฉบับที่ 28 ประจ�ำเดือน ธันวาคม 2561TRANS SOCIETY
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นักขับตัวแทนประเทศไทยไม่ได้กลับบ้านมือเปล่าคว้าชัยรายการ ยูดี 
เอ็กซ์ตร้า ไมล์ ชาเลนจ์ 2018 ประเภทตรวจเชค็รถยอดเยี่ยม ในรุ่น 
ยูด ีเควสเตอร์ ที่ส�ำนกังานใหญ ่ประเทศญี่ปุ่น หลงัจากขบัเคี่ยวกนัอยา่ง
ยาวนานในทัง้ 9 ประเทศ 

สิ้นสุดการรอคอยลุ้นติดตามผลการแข่งขันสุดยอดนักขับตัวแทนไทยบินไกล
แข่งขัน ยูดี เอ็กซ์ตร้า ไมล์ ชาเลนจ์ 2018 โดยตัวแทนจากประเทศไทย คุณมานะ
ชัย บุญศิลป์ พนักงานขับรถประจ�ำ บริษัท น นน (ประเทศไทย) จ�ำกัด พกฝีไม้
ลายมอืใส่กระเป๋าบนิตรงยงัประเทศญีปุ่น่ ขบัเคีย่วกบัผูเ้ข้าแข่งขันจากชาตอ่ืินและ
ไม่ได้กลับบ้านมือเปล่าพกถ้วยรางวัลแห่งชัยชนะประเภท Pre-Inspection หรือ 
รางวัลตรวจเช็ครถยอดเยี่ยม จากการแข่งขันในรอบรุ่น “เควสเตอร์” ในขณะที่
ผู้ชนะเลิศในการแข่งขันรุ่นรถเดียวกันในปีนี้เป็นตัวแทนจากประเทศอินโดนีเซีย

โดยการแข่งขนั ยดู ีเอก็ซ์ตร้าไมล์ ชาเลนจ์ 2018 ถอืเป็นการแข่งขนัค้นหาสดุ
ยอดนักขับรถบรรทกุทีจ่ดัขึน้ทกุปี โดยปีนีม้ผีูเ้ข้าร่วมแข่งขันทัง้สิน้ 9 ประเทศ และ
มีผู้เข้าร่วมแข่งขันในรอบคัดเลือกที่ผ่านมาเข้ามาได้แต่ละประเทศรวมทั้งสิ้นกว่า 
300 คน เพื่อเฟ้นหาเท้าพระกาฬเป็นตัวแทนเข้าชิงชัยในรอบสุดท้ายที่ประเทศ
ญี่ปุ่น โดยรอบสุดท้ายมีประเทศเข้าร่วมแข่งขันได้แก่ ญี่ปุ่น ออสเตรเลีย สิงคโปร์ 
แอฟริกาใต้ เข้าแข่งในรุ่น “ยูดี ควอน” และประเทศอินโดนีเซีย มาเลเซีย กาต้าร์ 
มอริเซียส และประเทศไทย เข้าแข่งในรุ่น “ยูดี เควสเตอร์”

การแข่งขันยูดี เอ็กซ์ตร้าไมล์ ชาเลนจ์ นี้ เป็นการแข่งขันใน 3 ประเด็นหลัก 
ได้แก่ 1) การตรวจสอบรถก่อนใช้งาน (Pre Inspection) 2) การประหยดัน�ำ้มนัเช้ือ
เพลิงและการขับขี่อย่างความปลอดภัย 3) การควบคุมรถและถอยจอด ซึ่งผลลัพธ์
ที่ได้จากการแข่งขันครั้งนี้คือทักษะที่เกิดขึ้นจากการแข่งขันที่สามารถน�ำไปใช้งาน
ได้จริง และมีส่วนต่อการลดต้นทุนการด�ำเนินงานของผู้ประกอบการ ได้แก่ การ
ประหยัดพลังงาน การขนส่งสินค้าอย่างมีวินัย ตรงเวลาและปลอดภัย

ทางด้านตัวแทนไทย คุณมานะชัย ผู้ชนะในประเภท Pre Inspection จาก
ประเทศไทย เผยว่า การแข่งขันครั้งนี้ได้ใช้ความรู้ความสามารถท่ีได้จากสนาม
ประเทศไทยไปประยกุต์ใช้ในสนามใหญ่ทีป่ระเทศญีปุ่น่ แต่ต้องยอมรบัว่าในสนาม
แข่งขันหรือแม้แต่การท�ำงานจริง ยังมีผู้ที่มีความสามารถและทักษะการท�ำงานดี
อยู่มากมาย “ผมรู้สึกว่ามันมีคุณค่าต่อผมอย่างมากครับกับการแข่งขันครั้งนี้และ
รางวัลที่ผมได้รับมาวันนี้ แม้ว่าจะไม่ใช่รางวัลอันดับหนึ่งก็ตาม แต่มันมีผลในด้าน
จติใจผมทีจ่ะส่งผลต่อการท�ำงานจรงิของผมอย่างมาก และผมมคีวามภมิูใจและดใีจ
อย่างมากกบัรางวลัทีไ่ด้ในวนัน้ี ผมจะน�ำสิง่ทีไ่ด้จากการแข่งขันในเวทีระดบัโลกครัง้
นีไ้ปเล่าสู่เพ่ือนพนักงานเพ่ือเป็นการกระตุ้นให้เพือ่น ๆ  ของผมได้ตระหนกัถึงความ
ส�ำคัญของการแข่งขันในเวทีแบบนี้” นายมานะชัย กล่าว

ทางด้านหัวเรือใหญ่ มร. ฌาคส์ มิเชล President, Volvo Group Trucks 
Asia & JVs Sales กล่าวว่า ยูดี ทรัคส์ มีความมุ่งมั่นอย่างมากที่จะพัฒนาทักษะ
ของพนกังานขบัรถเพราะพนกังานขบัรถทีด่เีท่านัน้ทีจ่ะคูค่วรกบัรถทีด่ ีมสีมรรถนะ
สูงอย่างยูดี ทรัคส์ ดังนั้น การฉลองความส�ำเร็จของพนักงานขับรถที่เป็นผู้ชนะใน
ประเภทต่าง ๆ  นัน้ ไม่ได้หมายถงึเพยีงการฉลองส�ำหรบัชยัชนะเท่านัน้ แต่เป็นการ
ฉลองความส�ำเรจ็ของบรษิทัผูป้ระกอบการรถขนส่งด้วย รวมไปถึงอตุสาหกรรมการ
ขนส่งทั่วโลกที่ยูดี ทรัคส์ ได้สร้างสรรค์กิจกรรมครั้งนี้

เป็นเรือ่งทีน่่ายนิดีและน่าสนบัสนนุกบัตวัแทนไทยเข้าแข่งขนัเฟ้นหาสดุยอดนกั
ขบัรถบรรทกุ ยดู ีเอ็กซ์ตรา้ ไมล ์ชาเลนจ์ 2018 ถึงคณุมานะชยั จะไม่ได้คว้าแชมป์
ในทกุประเภทการแข่งขนั แต่กท็�ำให้รูว่้าคนไทยกม็คีวามสามารถ และพร้อมท่ีจะรับ
การสนับสนุน ทาง Transtime ก็ขอเฝ้าติดตามและรายงานข่าวความเคลื่อนไหว
รายการแข่งขันนีท้กุทแีละขอให้ในปี 2019 จะเป็นตวัแทนไทยคว้าชยัได้อกีเช่นเคย

ตัวแทนไทยนักขับ ยูดี ทรัคส์ คว้าชัย
ประเภทตรวจเช็ครถยอดเยี่ยม

TRANS CHALLENGE
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“สแกนเนีย” แต่งตัง้ “ธนนนท์ ทรัค”
เป็นตัวแทนจ�ำหน่ายอิสระภาคอีสานตอนบน

 สแกนเนยี เดนิหนา้ขยายเครือขา่ยธุรกจิในไทย รุกจรดปากกาแตง่ตัง้ ธน
นนท์ ทรัค เป็นตัวแทนจ�ำหน่ายอิสระรายแรกอย่างเป็นการในไทย เป็นตัวแทน
จ�ำหนา่ยรถบรรทกุสแกนเนยีและใหบ้รกิารหลังการขายครอบคลุมครอบคลมุ 4 
จงัหวัดอสิานตอนบน “นครพนม-มุกดาหาร-บึงกาฬ-สกลนคร” สว่นพอ่เมอืง
นครพนม ช้ีนครพนมจุดยุทธศาสตรก์ารคา้-คมนาคม สว่น ธนนนท ์ทรคั ย�้ำ
มีความพร้อมทุกๆ ด้าน 

คุณสเตฟาน ดอร์สกี กรรมการผู้
จัดการบริษัท สแกนเนีย สยาม จ�ำกัด 
กล่าวว่า สแกนเนียได้ด�ำเนินการแต่ง
ตั้งธนนนท์ ทรัค เป็นตัวแทนจ�ำหน่าย
รถบรรทุกสแกนเนียและให้บริการหลัง
การขายอย่างเป็นทางการครอบคลุม
พ้ืนที่ภาคอีสานตอนบน มีพื้นที่ต้ังแต่
จงัหวดันครพนม มกุดาหาร บงึกาฬและ
สกลนคร ท้ังน้ี ตามแผนธรุกจิของสแกน
เนีย ได้มองว่าประเทศไทยมีศักยภาพ
และมีการเติบโตทางด้านเศรษฐกิจ
อย่างต่อเนื่อง จึงมีการลงทุนกว่า 800 
ล้านบาท มีการสร้างโรงงานผลิตหัว
รถบรรทุกและประกอบแชสซีส์ ซึ่งจะ
พร้อมผลิตออกสู่ท้องตลาดได้อย่างเต็ม
รูปแบบในไตรมาสแรกของปี 2562 

“อีกทั้งสแกนเนียยังคงขยายเครือ
ข่ายธุรกิจในประเทศไทย ทั้งในด้าน
การบริหารจัดการ การเพิ่มในส่วนของ
ศูนย์บริการรวมถึงการแต่งตั้งตัวแทน
จ�ำหน่ายอิสระ อย่างเช่น หจก.ธนนนท์ 
ทรัค จะเป็นตัวแทนจ�ำหน่ายอิสระราย
แรกในประเทศไทย ในการด�ำเนนิธรุกจิ
ที่ดีให้คนในพื้นท่ีหรือท้องถ่ินดูแลและ
ร่วมมือกันแชร์ประสบการณ์และความ
สามารถ และจะท�ำให้ลูกค้าได้รับความ
พึงพอใจสูงสุด” 

ช้ีนครพนมจุดยุทธศาสตร์การ
ค้า-คมนาคม 

ด้าน คุณสยาม ศิริมงคล ผู้ว่า
ราชการจังหวัดนครพนม ซ่ึงเป็นสักขี

TRANS UPDATE

พยานในการแต่งต้ังธนนนท์ ทรัค เป็น
ตัวแทนจ�ำหน่ายสแกนเนีย เปิดเผย
ว่าจังหวัดนครพนมในวันนี้กลายเป็น
จุดยุทธศาสตร์ที่ส�ำคัญด้านการค้า
และการลงทุน และเป็นจุดเช่ือมโยง
ด้านคมนาคมขนส่งสินค้าผ่านสะพาน
มิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 3 เส้นทาง 
R12 ไปยังอาเซียน (ลาว เวียดนาม จีน) 
ซึ่งมีความเติบโตทางด้านเศรษฐกิจและ
สังคมอย่างรวดเร็ว 

“การแต่งตั้งธนนนท์ ทรัค เป็น
ตัวแทนจ�ำหน่ายอิสระในภาคอีสาน
ตอนบนในครั้งนี้ ถือเป็นความร่วมมือ
ระหว่างภาคเอกชนและภาคสถาบัน
การศึกษาและวิทยาลัยเทคนิค เพื่อ
ร่วมเป็นก�ำลังส�ำคัญในการขับเคลื่อน
ความก้าวหน้าทางเศรษฐกจิของจงัหวดั
นครพนม พร้อมกับการพัฒนาและ
ผลิตบุคลากรท่ีมีคุณภาพตรงกับความ
ต้องการตลาดและการสร้างงานท่ีดีใน
จังหวัดต่อไป”

“ธนนนท์ ทรัค” ย�้ำมีความพร้อม
ทุกๆด้าน 

ขณะที่คุณปรมาพร ทีฆธนานนท์ 
หุ้นส่วนผู้จัดการห้างหุ้นส่วน ธนนนท์ 
ทรัค จ�ำกัด กล่าวย�้ำเสริมว่า เรามี
ศักยภาพและความพร้อมในทุก ๆ ด้าน 
ทั้งสถานที่ บุคลากร และเครื่องมือ 
เพื่อขับเคลื่อนบทบาทในฐานะตัวแทน
จ�ำหน่ายอิสระรถบรรทุกสแกนเนีย
อย่างเต็มก�ำลัง เพื่อให้ลูกค้าสามารถมี
รถบรรทุกพร้อมใช้งานสูงสุด สะดวก
แก่การน�ำรถเข้ามารับบริการโดยทีม
ช่างท่ีได้รับการอบรมจากสแกนเนีย 
ส่วนเครื่องมือก็มีพร้อมที่จะดูแลได้ทั้ง
รถบรรทุกและหางเทรลเลอร์

“เรามคีวามมุง่มัน่และตัง้เป้าหมาย
ไว้ว ่าเมื่อลูกค้าน�ำรถบรรทุกเข้ารับ
บรกิาร จะต้องได้รบัการบรกิารทีด่เียีย่ม
และสามารถรับรถกลับไปว่ิงงานได้โดย
เร็วที่สุด เพื่อให้สามารถสร้างรายได้
อย่างต่อเนื่อง”
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“วอลโว่” ส่งรถบรรทุกระบบอัตโนมัติ
ใช้งานจริงในเหมืองนอร์เวย์

ส�ำหรับการพัฒนายานยนต์เชิงพาณิชย์ที่ไร้คน
ขับค่ายรถบรรทุกชั้นแนวหน้าอย่าง วอลโว่ ทรัคส์ ก็
พัฒนามาสักระยะแล้ว โดยการค้นคว้าและทดลองใน
หลากหลายรูปแบบถ้าได้ติดตามข่าวสารของ วอลโว่ 
ทรัคส์ ที่เกิดขึ้น ไม่ว่าจะเป็นการน�ำ หนูแฮมสเตอร์ 
มาบังคับพวกมาลัยรถบรรทุก หรือ การน�ำหนูน้อย
วัยสี่ขวบ โซฟี บราวน์ มาบังคับรถบรรทุกวอลโว่ ที่
ติดตั้งชุดบังคับการจากรีโมทระยะไกล ให้หนูน้อยได้
บังคับแบบสุดเหวี่ยงต้องลองไปหาดูกัน และล่าสุด
เหมือนการค้นคว้าด้านยานยนต์ไร้คนขับนั้นจะเข้า
ตา Brønnøy Kalk AS ประเทศนอร์เวย์ ทางวอล
โว่ ทรัคส์ ได้ท�ำการจัดส่งรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย์
ที่ใช้ระบบขับเคลื่อนอัตโนมัติชุดแรก ไปใช้ในงานขน 
ส่งหินปูนในเหมืองเปิดขนาดใหญ่

ภารกจิท่ีท�ำร่วมกบั บรษิทั Brønnøy Kalk AS คอื
งานขนส่งหินปูน โดยใช้รถบรรทุก FH ที่ติดตั้งระบบ
ขบัเคลือ่นอัตโนมัต ิจ�ำนวน 6 คนั ขบัเคลือ่นเป็นระยะ
ทาง 5 กิโลเมตร ตลอดทางอุโมงค์ระหว่างเหมืองและ
แท่นบีบอัด การทดสอบในภารกิจนี้ได้ผ่านพ้นและ
ประสบความส�ำเรจ็ไปได้ด้วยด ีและมนัจะยงัคงท�ำงาน
อย่างเต็มรูปแบบต่อไปตลอดถึงปลายปี 2019

โครงการนี้ เป็นส่วนหนึ่งของโครงการท่ีประสบ
ความส�ำเร็จหลายโครงการ ซ่ึงเป็นโครงการท่ีถูกน�ำ
ไปใช้ในอตุสาหกรรมเหมอืงแร่ ภาคการขนส่งอ้อยและ
น�ำ้ตาล ความส�ำเรจ็นีถ้อืเป็นความส�ำเรจ็ทีส่ามารถน�ำ
ไปใช้งานได้จริงกับรถวอลโว่ ทรัคส์ แต่ส�ำหรับ Brøn-
nøy Kalk AS ไม่ใช่เป็นเพียงแค่การสั่งซื้อรถบรรทุก
วอลโว่ ทรัคส์ เท่านั้น แต่เป็นการซื้อระบบที่เกี่ยวข้อง
กบัการขนส่งไร้คนขบัทัง้ระบบ เป็นการขนส่งหนิปนูใน
เส้นทางที่ถูกก�ำหนดชัดเจนระหว่างจุด

“นี่ถือเป็นภารกิจส�ำคัญของเรา” มร. เรย์มอนด์ 
แรงฟยอร์จ กรรมการผู ้จัดการเหมือง กล่าวว่า  
“การแข่งขันในธุรกิจเหมืองแร่ก�ำลังรุนแรง เรา
ก�ำลังมองหาช่องทางที่จะช่วยเพิ่มผลก�ำไร และ
ประสิทธิภาพในการท�ำงานสูงสุดในระยะยาว และ
เรามีวิสัยทัศน์ที่ชัดเจนในการหาโอกาสใหม่ๆ ในด้าน
เทคโนโลยี และดิจิทัล มาสร้างประโยชน์ให้กับธุรกิจ 
เราก�ำลังมองหาพันธมิตรทางธุรกิจที่ไว้วางใจได้ และ
เป็นผู้น�ำในด้านนวัตกรรมมาช่วยสร้างความปลอดภัย 
และความยัง่ยนื การมรีถทีส่ามารถขบัเคลือ่นอตัโนมตัิ
จะช่วยสร้างความได้เปรียบทางการแข่งขันในตลาด
โลกได้อย่างแน่นอน”

“เราภมูใิจทีส่ามารถน�ำเสนอทางออกให้แก่ลกูค้า
ของเราด้วยระบบขับเคล่ือนอัตโนมัตินี้ ซ่ึงมันต้อง
เผชิญความท้าทายในแง่ของความปลอดภัย ความไว้
วางใจ และผลก�ำไรของธุรกิจลูกค้า” มร. แคลร์ส นีลสนั 
ประธานวอลโว่ ทรัคส์ กล่าว “ตลาดขนส่งโลกก�ำลัง
เปลี่ยนแปลงไปอย่างรวดเร็ว และมันจ�ำเป็นต้องมี
เทคโนโลยีใหม่ล�้ำหน้ายิ่งขึ้น ซ่ึงเป้าหมายของเราคือ
เป็นผูน้�ำในการพฒันาผลติภัณฑ์และงานบรกิารทีต่อบ
โจทย์ความต้องการที่เกิดขึ้นเหล่านั้น” นายแคลร์ส 
นีลสัน กล่าวเสริม

การพัฒนายานยนต์เชิงพาณิชย์ไร้คนขับ เป็น
เรื่องท่ีทา้ทายอยา่งมากในปัจจุบันและมคีา่ยรถหลาย
ค่ายต่างเร่ิมพัฒนาให้สู่ขีดสูงสุดของเทคโนโลยีที่จะ
น�ำมาใช้งานไดจ้รงิในโลกขนส่งแหง่อนาคต เนื่องจาก
มีปัจจัยหลายอย่างไม่ว่าจะเป็นการลดอุบัติเหตุที่เกิด
ขึน้จากคนขบั หรือการควบคมุและจดัการระบบขนส่ง
ให้มีประสิทธิภาพมากขึ้น
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รถบรรทุกวอลโว่ดีเอ็นเอท่ีส่งผ่านกันสู่รุ่นต่อรุ่น 
ส�ำหรบัอาชีพหลงัพวงมาลยัเพ่ือนคูใ่จเป็นรถบรรทกุ
คนัโตท่ีพรอ้มจะไปทกุเสน้ทางขนสง่แถมยงัมอีายุการ
ใช้งานที่ยาวและถูกพัฒนาให้ทันยุคทันสมัย มีหลาย
เรื่องราวที่ถกูส่งผ่านเกี่ยวกบัการใช้รถบรรทกุวอลโว่ 

จากรุ่นพ่อสู่รุ่นลูก และหลากหลายธุรกิจขนส่งที่ 
รถบรรทุกวอลโว่รุ่นเก๋าเปลี่ยนไม้มายังรุ่นลูกเช่นกัน 

เมื่อไม่นานมานี้ในปี 2018 ที่รถบรรทุกวอลโว่ 
รุ่น FH มอีายคุรบ 25 ปี และทางวอลโว่กร่็วมฉลองให้
กับลูกพีใ่หญ่ในค่ายวอลโว่ ทีย่นืหยดัและร่วมพัฒนารุน่ 
FH ให้เป็นทางเลอืกและเป็นสญัลกัษณ์ของสดุยอดรถ
บรรทุกในเส้นทางขนส่งอีกด้วย พร้อมถ่ายทอดเรื่อง
ราวผู้ใช้งานรถบรรทุกวอลโว่ รุ่น FH จากท่ัวโลกที่
เลือกใช้และสร้างรายได้ให้พวกเค้ามากมายมาต้ังแต่
ปี 1993

ปี ค.ศ. 1993 คือจุดเริ่มต้นสู่เส้นทางขนส่งของ
รถบรรทุกรุ่นน้ี ด้วยพละก�ำลังและเทคโนโลยีที่ถูก
พัฒนามาเพื่อใช้งานหนักจึงท�ำให้เข้าตาธุรกิจขนส่ง

แบบหฤโหดมากมาย เครื่องยนต์ในยุคแรกของวอลโว่ 
ที่ถูกขนานนามว่าเป็นเครื่องยนต์ท่ีทรงพลังที่สุด คือ
เครื่องยนต์บล็อกแรกรหัส D12 ในต�ำนานที่สร้าง
เรื่องราวมากมายในยุคแรกของวอลโว่ FH ซึ่งถูก
ถ่ายทอดเรื่องราวโดยวิศวกรเกษียณอายุที่ร่วมพัฒนา
เครื่องยนต์นี้ 

“โกราน นีโฮล์ม” ชายวัยเกษียณต้นเรื่องที่อยู่
ในทีม R&D ในโกเทบอร์กและโรงงานผลิตในสโคฟด์ 
ท่ีจะถ่ายทอดความเป็นมาของเครื่องยนต์ D12 ซ่ึง
ทาง โกราน ยังจ�ำได้ดีกับการเปิดตัวรถบรรทุกวอลโว่
รุ่น FH ซ่ึงเป็นเดือนกันยายนปี 1993 ภายในงานมี
ผู้สื่อข่าวมากมายท่ีมารอชมรถรุ่นน้ี ซ่ึงในบทสนทนา 
โกรานได้กล่าวว่า 

“นักข่าวต่างทึ่งไปกับเครื่องยนต์ D12 บางคน
ถึงกับบอกกับผมว่าพวกเราล�้ำหน้ากว่าทุกคนใน
ยุโรปกว่าสิบปี อันดับแรกนั้น เราได้คาดการณ์ถึง
มาตรฐานการปล่อยไอเสียท่ียังไม่ได้เกิดข้ึนในเวลา
นัน้ และได้ปรบัปรงุคุณภาพของฝาสูบอย่างมาก อกี
ทัง้ยงัได้เพิม่ระบบการบงัคบัเลีย้วอเิลก็ทรอนกิส์และ
ระบบเบรกเครื่องยนต์ของวอลโว่ที่เราพัฒนาขึ้น” 

Volvo FH ครบรอบ 25 ปี
กับเครื่องยนต์ D12 ในยุคแรก

จากการพัฒนาเครื่องยนต์ D12 เป็นอะไรที่
ท้าทายเพราะในยุโรปยังไม่มีใครได้ลองสัมผัสกับ
เครื่องยนต์ชนิดนี้ ซึ่งในช่วงเริ่มต้นโครงการส�ำหรับ
เครื่องยนต์ D12 คุณสมบัติใหม่ๆ ได้รับการวางแผน
ไว้ในช่วงปลายปี 1980 เป็นต้นมา แต่มีเหตุการณ์ท่ี
ส�ำคัญที่ท�ำให้เครื่องยนต์นี้เกิดขึ้นได้ โกรานเผยว่า

“โดยเฉพาะฝาสูบซ่ึงในตอนนั้นต้องมีขนาด
ยาวขึน้นัน้กห็ล่อแบบให้ถกูต้องได้ยากมาก คณุต้อง
จนิตนาการ เนือ่งจากช่องและรตู่างๆ ในกระบอกสบู
จริงนั้นแคบมาก เราพยายามซ�้ำแล้วซ�้ำเล่า แต่ก็ไม่
สามารถท�ำให้ถูกต้องได้”

หลังจากนั้นในทีมพัฒนาเครื่องยนต์จึงได้ติดต่อ
กับบริษัทคู่ค้าเพื่อหาทางออก เดินทางไปยังโรงงาน 
คมัมนิส์ในอเมรกิา ซึง่เป็นทีท่ีไ่ด้มกีารผลติระบบบงัคบั
เลีย้วอเิลก็ทรอนกิส์และฝาสบูชนดิใหม่และปรากฎว่า
สามารถหาทางออกของฝาสูบแบบบพิเศษนี้ได้

โกราน ยังกล่าวต่ออีกว่า “รถคันนี้เป็นเหมือน
ลูกของผมและเราทุกคน ผมภูมิใจเป็นอย่างมากที่
รถบรรทุกและเครื่องยนต์ประสบความส�ำเร็จเป็น
อย่างสูง นับว่าเป็นการเปลี่ยนกระบวนทัศน์ใน
อุตสาหกรรมยานยนต์ก็ว่าได้” เขากล่าวสรุป 

และนี่คือเรื่องราวของ โกราน นีโฮล์ม ที่กล่าวถึง
เครื่องยนต์ D12 ที่เค้าได้ร่วมพัฒนาซึ่งเป็นการเริ่ม
เดินทางของเทคโนโลยีเครื่องยนต์วอลโว่ในปี 1993 
สูเ่ครือ่งยนต์ทีถู่กพฒันาให้มีประสทิธภิาพมากขึน้เป็น
เครื่องยนต์ D13 ในปี 2005



กระตุกเหลี่ยมคนขนส่ง20  วารสารทรานส์ไทม์

ปีท่ี 4 ฉบับที่  28 ประจ�ำเดือน ธันวาคม 2561

 กระตุน้นายกรฐัมนตรใีห้ก�ำจดัส่วย

ส่วนผลงานอีกชิ้นหนึ่งที่ช่วยท�ำให้
บรรดาสมาชกิในภาคเหนอืได้ประโยชน์
ก็คือการท�ำให้นายกรัฐมนตรีเล็งเห็นถึง
ความส�ำคัญของรถบรรทุกท่ีช่วยท�ำให้
เศรษกิจมีความคล่องตัว แต่มีอุปสรรค
อย่างหนึ่งคือเร่ืองส่วยท่ีมีพวกขนส่ง
นอกกฎหมายบรรทุกสินค้าเกินพิกัดที่
กฎหมายก�ำหนด พร้อมท้ังยังจ่ายเงิน
ให้กับเจ้าหน้าท่ีของทางราชการเพ่ือ
ที่จะได้ว่ิงบนถนนทั่วประเทศได้ ซึ่ง
นายกรัฐมนตรีก็ได้ออกมาก�ำชับว่าให้
เจ้าหน้าที่ของทางราชการทุกกระทรวง
ต้องตรวจตราให้รถบรรทุกทุกคันทั่ว
ประเทศมนี�ำ้หนกัรวมสินค้าท่ีบรรทกุมา
สูงสุดเพียงแค่ 50.5 ตันเท่านั้น ใครท�ำ
ผิดต้องได้รับโทษตามกฎหมายก�ำหนด
ไว้ทุกประการ

และเมือ่เรว็ๆ นี ้ทางกรมทางหลวง
ได้เตรียมที่จะใช้กลยุทธ์ก�ำจัดส่วยให้
สิ้นซากด้วยการเอาความผิดกับโรงงาน
ผลิตสินค้าหรือ โรงงานอื่นที่ว่าจ้างรถ
บรรทุกให้บรรทุกสินค้าน�้ำหนักเกิน
พิกัดของกฎหมาย ซึ่งถือว่าเป็นการเอา
จรงิเพราะเป็นการก�ำจดัปัญหาทีต้่นทาง
เลย ซึ่งต้องได้ผลดีเกินคาด และจะช่วย
ท�ำให้สภาพถนนใช้งานได้อย่างยาวนาน
ขึ้นไม่ต้องเสียภาษีของประชาชน เพื่อ
ซ่อมแซมถนนทั่วประเทศปีละกว่า 1 
แสนล้านบาททีเดียว

 วอนภาครัฐให้จัดหาจุดพักรถใหญ่

ถึงแม้ว่ากรมการขนส่งทางบก จะ
ออกกฎให้คนขบัรถใหญ่สามารถท�ำการ
ขบัรถได้เพยีง 4 ชัว่โมงเท่านัน้ และต้อง
หยดุพกั 15-30 นาทจีงึจะขบัรถต่อไปได้ 
ซึง่เรือ่งนีก้เ็หน็ด้วย แต่มสีิง่หนึง่ทีย่งัขาด
อยูคื่อ Rest Area หรือจดุพักรถ จะเห็น
ได้ว่า ตามถนนทุกสายทั่วประเทศแทบ
จะไม่มีพ้ืนที่ขนาดใหญ่ให้กับรถใหญ่ได้
จอดพักเลย หรืออาจจะมีบ้างแต่ก็ไม่มี
ร้านอาหารหรือจุดพักผ่อนให้เลย ดัง
นั้น เมื่อได้วางกฏระเบียบแล้วก็ต้องมี
สถานที่รองรับไว้ด้วย ซึ่งต้องเร่งให้ทาง
ราชการด�ำเนินการเรื่องนี้ให้เกิดขึ้นเร็ว
ที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้

ในแวดวงการขนส่งไทยนั้น ยังมีปัญหาหลากหลายด้านให้คอยแก้ไข 
ไม่ว่าจะเป็นเรื่องการอบรมคนขับรถใหญ่ให้ออกมาเป็นบุคลากรที่มีคุณภาพ 
การหาทางเอาตัวรอดในยุคขนส่งแข่งขันดุเดือด การก�ำจัดส่วย รวมทัง้การ
จัดหาจุดพักรถบรรทุก

ปัญหาเหล่านี้ หากแก้ไขให้เป็นรูปธรรมได้ จะส่งผลดีต่อธุรกิจขนส่ง
เป็นอย่างมาก ดังนั้น ทีมข่าว “TRANS TIME” จึงขอกระตุกเหล่ียม  
“เจ้าพ่อ 10 ล้อ” ถึงการแก้ไขปัญหาต่างๆ ให้ส�ำเร็จลุล่วง เพื่อกลุ่มคนขนส่ง

กระตุกเหลี่ยม “เจ้าพ่อ 10 ล้อ”
เดินหน้าแผนงานเพื่อคนขนส่ง

 ขนส่งอีสานเน้นอบรมคนขับรถ

คุณพีระพล บุญชิณวงศ์ นายก
สมาคมขนส่งสนิค้าภาคอสีาน เปิดเผย
ว่า ตามที่ทางสหพันธ์การขนส่งทางบก
แห่งประเทศไทยได้รับมอบหมายจาก
กระทรวงพลังงาน ให้ท�ำการอบรมคน
ขับรถใหญ่ทั่วทั้งประเทศ ซึ่งปี 2561 
ถือเป็นปีแรกที่จะต้องอบรมให้ได้ครบ
จ�ำนวน 5,000 คน และทางสมาคมฯ ซึง่
อยูภ่ายใต้การดแูลของสหพนัธ์ฯ ได้ช่วย
ท�ำการอบรมคนขับของบรรดาสมาชิก
ทั่วภาคอีสาน โดยในปีแรกได้อบรมคน
ขับไปแล้ว 1,400 คน ส่วนในปี 2562 
คาดว่าจะอบรมได้ถึง 3,000 คนเป็น
อย่างน้อย 

ส�ำหรับขั้นตอนและรายละเอียด
ของการอบรมน้ัน เริ่มแรกได้อบรมใน
ภาคทฤษฎีก่อน จากนั้นจึงเป็นภาค
ปฏิบัติด้วยการขับรถบนถนนจริง โดย
จะลบความเคยชินในการขับรถใหญ่
ที่ได้เรียนรู้มาตั้งแต่เริ่มต้นออกไปให้
หมด แล้วใส่ความรูท้างเทคนคิทีถ่กูต้อง
ลงไปแทน 

 เตรียมตั้งส�ำนักงานใหญ่

ด้วยความมุง่มัน่ท่ีจะท�ำให้สมาคมฯ 
มีความเข้มแข็งและสามารถอยู่ได้ด้วย
ตัวเอง จึงได้วางแผนเพื่อหารายได้เข้า
มาเป็นประจ�ำทุกเดือน เพ่ือซ้ือท่ีดินริม
ถนนจดัตัง้เป็นส�ำนกังานใหญ่ และทีด่นิ
ผืนนั้นต้องมีพื้นท่ีกว้างขวางพอสมควร
เพือ่ทีจ่ะตัง้เป็นศนูย์ซ่อมขนาดใหญ่ ป๊ัม
น�ำ้มนั และร้านอาหาร เพือ่อ�ำนวยความ
สะดวกให้ทั้งรถเล็กและรถใหญ่มาใช้
เป็นที่พักรถได้

พร้อมทั้งยังให้ผู ้แทนจ�ำหน่ายรถ
ใหญ่ทุกยี่ห้อมาตั้งศูนย์ซ่อมบ�ำรุงและ
ให้บริการ รวมถึงอะไหล่และอุปกรณ์ที่
เกี่ยวเนื่อง ไม่ว่าจะเป็นแบตเตอรี่ ยาง
รถใหญ่ และอุปกรณ์เสริมอื่นๆ และท่ี
ส�ำคัญต้องมีปั๊มน�้ำมันมาให้บริการด้วย 
โดยสมาชิกของสมาคมฯ ทุกรายจะได้
รบัสทิธพิิเศษเป็นส่วนลดค่าอะไหล่และ
บริการตลอดจนค่าเติมน�้ำมัน 

 สมาชิกต้องอยู่รอดในวงการขนส่ง

ด้วยสถานการณ์ปัจจุบันที่มีการ
ขนส่งเสรีอย่างเต็มตัว จึงมีขนส่งต่าง
ชาตเิข้ามาแย่งลกูค้าจากบรรดาสมาชกิ
ไปได้เป็นจ�ำนวนมาก ดังนั้น บรรดา
สมาชิกจะต้องให้ความส�ำคัญกับการ
บริการ และเอาใจใส่สินค้าที่บรรทุกมา
เสมือนเป็นสินค้าของตัวเอง โดยดูแล
ไม่ให้เกิดความเสียหาย อีกทั้งต้องตรง
ต่อเวลา ไม่ว่าจะเป็นการไปรับสินค้าท่ี
ต้นสาย หรือการค�ำนวณเวลาเดินทาง
ให้ไปถึงปลายทางก่อนเวลาท่ีลูกค้าได้
ก�ำหนดไว้ และท่ีส�ำคัญท่ีสุดคือจะต้อง
มีราคาค่าจ้างท่ีสมเหตุสมผล สามารถ
ปรบัลดราคาทัง้ขึน้และลงได้ตามสภาพ
เศรษฐกิจในปัจจุบัน

โดยสิ่งส�ำคัญที่สุดก็คือ การบริหาร
และจัดการที่มีประสิทธิภาพซ่ึงจะช่วย
ลดค่าใช้จ่ายได้ ไม่ว่าจะเป็นจากคนขับ
รถที่ต้องขับอย่างประหยัดน�้ำมัน และ
ไม่ขับรถโดยประมาทท่ีจะก่อให้เกิด

อุบัติเหตุ เพียงเท่านี้ก็สามารถลดค่าใช้
จ่ายได้เป็นอย่างมาก อีกท้ังการบริหาร
จัดการโดยไม่ท�ำงานหลายข้ันตอนจน
เกนิไปกส็ามารถช่วยได้ ซึง่หากพนกังาน
คนเดียวสามารถดูแลได้หลายหน้าท่ีก็
จะส่งผลให้มีระบบการท�ำงานท่ีมีความ
รวดเร็ว และสามารถรองรับลูกค้าที่
เพิม่มากขึน้ได้อย่างรวดเรว็เช่นเดยีวกนั

 ส.ขนส่งทางบก เชื่อมต่อ AEC

ด้าน คุณอภิชาติ ไพรรุ ่งเรือง 
อดีตนายกสมาคมขนส่งทางบกแห่ง
ประเทศไทย กล่าวว่า ในระหว่างทีเป็น
นายกสมาคมฯ อยูน่ัน้มงีานทีภ่มูใิจมาก
งานหนึ่งเพราะช่วยท�ำให้การขนส่งใน
กลุ ่มประเทศอาเซียนมีการเช่ือมต่อ
กัน นั่นคือในการประชุมใหญ่ประจ�ำ
ปีของสมาคมฯ เมื่อหลายปีที่ผ่านมา
ได้มีการเชิญนายกสมาคมขนส่งของ
กลุ ่มประเทศเพื่อนบ้าน เช่น สปป.
ลาว, กัมพูชา, เวียดนาม และเมียนมา 
เข้ามาร่วมประชุมที่ส�ำนักงานของสมา
คมฯ ในจงัหวัดนครวรรค์ โดยมผีูบ้รหิาร
ของกรมการขนส่งทางบก กระทรวง
คมนาคม เข้าไปร่วมในการประชุมครั้ง
นั้นด้วย 

นอกจากนี้ ยังเป็นแรงหนุนช่วย
ก่อตั้งสหพันธ์การขนส่งทางรถบรรทุก
แห่งอาเซียนขึ้นอีกด้วย ซึ่งขณะนี้ถือว่า
เป็นหน่วยงานที่ช่วยท�ำให้ประเทศใน
อาเซียนท้ัง 10 ประเทศรวมเป็นหนึ่ง
เดียวกัน และพร้อมที่จะเดินหน้าท�ำให้
การขนส่งทางบกในอาเซียนเป็นรูป
แบบเดียวกันทั้งหมด ซึ่งจะผลักดันให้
เศรษฐกิจในอาเซียนเติบโตขึ้นได้เป็น
อย่างมาก 
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สิ้นปีแล้วกรมอุตุฯ แจ้งว่าประเทศไทยได้เข้าสู่หน้าหนาวเต็มฤดู ลมหนาว
จะพัดผ่านเป็นหย่อม ๆ  กรมอุตุฯ ได้กล่าวไว้กลายเป็นเรื่องขบขันที่ฤดูหนาวใน
เมอืงหลวงเป็นแคต่�ำนานที่เลา่ขานกนั แตล่ะหยอ่มไมเ่คยไดเ้ฉยีดผา่นใหค้นเมอืง
กรุงได้สมัผสัถึงความหนาวเยน็มาเป็นเวลานาน พกัเรื่องอากาศกนับ้างกลบัเขา้
เรื่องแวดวงรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย์กันสักหน่อย

ล่าสุดข่าวดีส่งท้ายปีที่พนักงาน
ในองค์กร “PANUS” ได้ยิ้มแก้มปริ
กันเลยทีเดียว เนื่องจากหัวเรือใหญ่ผู้
บรหิารวสิยัทศัน์สงู ได้เข้ารบัโล่ประกาศ
เกียรติคุณ “บุคคลคุณภาพแห่งปี 
2018” โดยมลูนธิิสภาวทิยาศาสตร์และ
เทคโนโลยแีห่งประเทศไทย (มสวท.) ใน
ฐานะ “บุคคลตัวอย่างในภาคธุรกิจ
ยานยนต์” จาก ฯพณฯ คุณพลากร 
สุวรรณรัฐ (องคมนตรี) ณ หอประชุม
ใหญ่ ศูนย์ประชุมสถาบันวิจัยจุฬาภรณ์

ท้ังนี ้พธิปีระกาศเกียรติคณุ “บคุคล
คุณภาพแห่งปี 2018” (Quality 
Person of the Year 2018) นี้ จัด
ขึ้นโดยมูลนิธิสภาวิทยาศาสตร์และ
เทคโนโลยีแห่งประเทศไทย (มสวท.) 
เพื่อประกาศเกียรติคุณและยกย่อง
บุคคลที่ประสบความส�ำเร็จในการ
ด�ำเนินชีวิต ทั้งชีวิตส่วนตัว ชีวิตการ
ท�ำงานและอุทิศตนท�ำกิจกรรมเพ่ือ
ประโยชน์ต่อสังคมและประเทศชาติใน
ด้านต่าง ๆ  ซึ่งสมควรเป็นแบบอย่างที่ดี
และควรค่าต่อการส่งเสรมิเพือ่ประกาศ
เชิดชูเกียรติยศแห่งความภาคภูมิใจ

 ประวัติทางด้านการศึกษาและ
หน้าที่การงานพอสังเขป 

คุณพนัส วัฒนชัย ปัจจุบันด�ำรง
ต�ำแหน่ง นายใหญ่แห่งอาณาจักรผู ้
ผลิตรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย์แบรนด์ 
PANUS โดยประวัติด ้านการศึกษา
นั้น มีดีกรีปริญญาตรีถึง 2 ใบด้วยกัน 
ทั้งด้านการตลาด และบริหารธุรกิจ/
เศรษฐศาสตร์ จาก Loyola Ma-
rymount College,California,U-
SA. จากนั้นกลับมาท�ำงานช่วยกิจการ
ครอบครัวเต็มตัว เริ่มจากต�ำแหน่งผู้
จัดการส่วนการตลาด บจก.พนัส แอส
เซมบลีย์ (2543-2545) และขยับข้ึน
เป็นกรรมการบริหารในปี 2546 และ
สดุท้ายด�ำรงต�ำแหน่งประธานเจ้าหน้าที่
บรหิารกมุบงัเหยีนอาณาจกัรธรุกจิภาย
ใต้ชายคา PANUS จนถึงปัจจุบัน

 วิสัยทัศน์ด้านบริหารงานสู่ความ
ยั่งยืน

หัวเรือใหญ่แห่งค่าย PANUS ขับ
เคลื่อนองค์กรด้วยแนวนโยบายทาง
ด้านการกระบวนการผลติทีม่มีาตรฐาน
พร ้อมพัฒนาทางเทคโนโลยีด ้ าน
กระบวนการผลิต เพื่อให้ได้ผลิตภัณฑ์
ท่ีมคีณุภาพสงูด้วยฝีมอืคนไทย “องค์กร 

พนัส ไม่เคยหยุดนิ่ง” และเน้นเรื่อง
การบริการหลังการขายให้เป็นรูปธรรม
เข้าถึงกลุ่มลูกค้าทุกพื้นที่การใช้งาน
และมี “จิตส�ำนึกในการบริการ” ซึ่ง
เป็นกลไกส�ำคัญท่ีสามารถท�ำให้องค์กร
มั่นคงและยั่งยืน นอกจากนี้ยังได้ส่ง
เสริมและบริหารงานอย่างมีความสุข
และมีมิตรภาพทีดีต่อกัน ทั้งภายใน
และนอกองค์กร ตลอดถึงลูกค้า คู่ค้า 
และสังคมเพื่อเป็นส่วนหนึ่งของการ
พัฒนาประเทศไทยด้านการขนส่งและ
โลจิสติกส์

 ภายใต้โลโก้ “PANUS” สู่สังคม

นอกเหนือจากบทบาทส�ำคัญด้าน
การบริหารองค์กรแล้ว ยังเน้นเรื่อง
การพาองค์กรให้เข้าถึงสังคมมากขึ้น
และพร้อมเป็นตัวเช่ือมทางด้านการ
พัฒนาและเติมเต็มความสุขของเด็ก 
ๆ ท่ียากไร้เป็นกิจกรรมที่ท�ำต่อเนื่อง
มาเป็นเวลาหลายปี กับการน�ำเหล็ก
ทั้งเก่าที่เหลือใช้รวมถึงการน�ำเหล็ก
ใหม่มาผลิตของเล่นภาคพื้นสนามและ
อปุกรณ์การเรยีนไปยงัโรงเรยีนท่ียากไร้
ถิ่นทุรกันดารท่ัวประเทศจ�ำนวนไม่ต�่ำ
กว่า 150 แห่ง เพื่อเติมเต็มความสุข
ของเด็ก ๆ ให้ได้รับบโอกาสที่เท่าเทียม
กันในสังคม การเข้าช่วยเหลืออุทกภัย 
PANUS ได้น�ำรถบริษัทออกไปช่วย
เหลอืผูป้ระสบภยัน�ำ้ท่วม บรจิาคอาหาร 
น�้ำดื่ม และสิ่งของอุปโภคบริโภคต่าง ๆ 
การมอบทุนการศึกษาให้กบัองค์กรภาค
รัฐและเอกชนต่าง ๆ อย่างต่อเนื่องเป็น
เวลากว่า 25 ปีแล้ว

ทั้งหมดนี้ เป ็นเพียงประวัติพอ
สงัเขปของ CEO ไฟแรงพ่วงโล่ประกาศ
เกียรติคุณ “บุคคลคุณภาพแห่งปี 
2018”  ของ  “คุณพนัส วัฒนชัย” 
ที่ เป ิดเผยให้ทราบกันและยังมีอีก
หลายบทบาทหน้าทีข่อง CEO รุน่ใหม่
ทีค่ว้าเขม็ทศิชีเ้ส้นทางองค์กร PANUS 
ไปสู่ความส�ำเร็จที่ยั่งยืนในอนาคต

“PANUS” รับโล่ประกาศเกียรติคุณ 
“บุคคลคุณภาพแห่งปี 2018”

TRANS VISION
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โฟตอน ออโตโมบิล พร้อมเดินหน้าธุรกิจในไทยสร้างความเช่ือมั่นใจ
ขยายศูนย์บริการ 18 แห่ง พร้อมวางเป้าปี 62 ยอดขาย 1,000 คัน เผยจุด
ยุทธศาสตร์วางไทยเป็นศูนย์กลางตลาดเอเชียแปซิฟิค

บริษัท โฟตอน ออโตโมบิล (ประเทศไทย) จ�ำกัด จัดงาน “ใช่ถ้าใจถึง by 
FOTON” “Yes if you Dare by Foton” ณ สนามฟุตซอลโกดังสเตเดียม 
ท่าเรอืคลองเตย พร้อมเชญิผูบ้รหิารระดับสูงของ โฟตอน ประเทศจนีและผูบ้รหิาร
คนไทยมาร่วมงาน เผยถึงข้อมูลและแผนการตลาดในไทย พร้อมชูกลยุทธ์แบรนด์ 
โฟตอน ที่จะลงแข่งขันในตลาดรถเพื่อการพาณิชย์มองภาพรวมไทยคือศูนย์กลาง
ตลาดเอเชียแปซิฟิค 

 กางแผนกลยุทธ์รถบรรทุกโฟตอน สู่ความส�ำเร็จในประเทศไทย

คุณเควิน ไต ประธานกรรมการโฟตอนภาคพ้ืนเอเชียแปซิฟิค เปิดเผยว่า 
บริษทัแม่ทีป่ระเทศจนีได้วางแผนให้ประเทศไทยเป็น “จดุศนูย์กลางตลาดเอเชยี
แปซิฟิค” ถือว่ากุมความได้เปรียบกว่ายี่ห้อจีนอื่น ๆ ในไทย เพราะบริษัทแม่ที่
ประเทศจีนเข้ามาลงทุนเอง ไม่ใช่แค่การขายและส่งออกเท่านั้น ยังรวมไปถึงการ
จัดหาชิ้นส่วนอะไหล่ การลงทุน และโรงงานประกอบอีกด้วย ที่ส�ำคัญในปี 2020 
เราจะจัดตั้งศูนย์ R&D ในประเทศไทยอีกด้วย 

นอกเหนือจากนั้นคือกลยุทธ์เจาะตลาดในไทยอย่างแรกต้องเป็นเรื่อง
คุณภาพของโปรดักส์ที่เรามั่นใจสู้ได้กับค่ายอื่น ๆ เพราะเรามีเทคโนโลยีสูงและมี
ประสิทธิภาพเหนือคู่แข่ง และราคาท่ีสมเหตุสมผล อย่างท่ีสองก็เป็นเรื่องบริการ
หลังการขาย สุดท้ายทางเรามองตลาดประเทศไทยเป็นตลาดแบบมียุทธศาสตร์
การลงทนุ ทีไ่ม่ใช่น�ำสินค้ามาขายและได้ก�ำไรแล้วหนกีลับไป เราตัง้ใจมาลงทนุ มา
จดทะเบียนบริษัทที่นี่แบบมืออาชีพไม่ได้ฉาบฉวย

คณุเควนิ ไต ยงัเผยอีกว่า การทีร่ถบรรทุกจนีในไทยภาพลกัษณ์ไม่ดใีนสายตา
ลูกค้านั้น เนื่องมาจากผู้ที่น�ำเข้ามาจ�ำหน่ายน�ำรถบรรทุกท่ีควบคุมคุณภาพไม่
ได้เข้ามาจ�ำหน่ายเป็นจ�ำนวนเยอะแล้วทิ้งเรื่องการดูแลจึงท�ำให้เกิดภาพลักษณ์ 
รถบรรทุกจีนเสีย แต่ส�ำหรับโฟตอนที่ได้กล่าวไว้ว่าทางบริษัทแม่ที่จีนเข้ามาลงทุน
จึงหมดกังวลและเชื่อมั่นทางเราได้

 โฟตอน ผลิตภัณฑ์คุณภาพสู่ผู้ใช้ในไทย

ทางด้าน คุณกาว หมิง ประธานกรรมการ โฟตอนออโตโมบิลประเทศไทย 
เผยว่าผลิตภัณฑ์หลักที่จ�ำหน่ายในประเทศไทยในปัจจุบันประกอบด้วยรถกระบะ 

โฟตอน ออโตโมบิล เดินเครื่อง
ธุรกิจเต็มรูปแบบในไทย

“โฟตอน ทูนแลนด์” รถบรรทุกเพื่อการพาณิชย์ “โฟตอน ออมาร์ก ซี” และรถตู้ 
 “โฟตอน ววิ CS2” ส่วนรถบรรทุกหนกัม ี“โฟตอน ออแมน” และล่าสุดรถหัวลาก 
“โฟตอน ออแมน EST และ โฟตอน ออแมน EST-A” รถบรรทุกที่ถูกออกแบบ
โดยความร่วมมือระหว่างโฟตอนและเดมเลอร์ ที่เราได้เปิดตัวไปเมื่อปลายปีที่แล้ว
มีทั้งหมด 3 รุ่น ได้แก่ รุ่น 380 แรงม้า รุ่น 400 แรงม้า และรุ่น 430 แรงม้า และ
ได้รับการตอบรับจากลูกค้าคนไทยเป็นอย่างดีโดยเฉพาะรุ่น 380 แรงม้า โดยปี 62 
จะทยอยน�ำเขา้รถบรรทุกขนาดกลางท�ำตลาดมากขึ้นเพือ่ขานรับภาคการก่อสร้าง
เมกะโปรเจ็กต์ของภาครัฐ พร้อมตั้งเป้าไว้ท่ี 1,000 คัน มั่นใจจะเป็นแบรนด์รถ
บรรทุกจีนเบอร์หนึ่งในไทย พร้อมศูนย์บริการครบวงจรแบบ 3S จ�ำนวน 18 แห่ง 
นอกจากน้ียังมีเครือข่ายพันธมิตรท่ีดูแลการซ่อมเบื้องต้นถึง 30 แห่งทั่วประเทศ
อีกด้วย 

 โฟตอน มัดใจกลุ่มลูกค้าท่าเรือคลองเตย

ขณะที่คุณสุรเกติ์ มหาแถลง กรรมการผู้จัดการ บริษัท โฟตอน พีเอสเอ็ม 
มอเตอร์ จ�ำกัด ตัวแทนจ�ำหน่ายรถบรรทุกโฟตอนและในฐานะผู้จัดงานดังกล่าว 
ได้ระบุถึงวัตถุประสงค์ของการจัดงานน้ีว่าการจัดงานคร้ังนี้เพ่ือขอบคุณลูกค้าท่ีไว้
วางใจในแบรนด์โฟตอนซึ่งมียอดขายแล้ว 40 คัน และถือโอกาสแนะน�ำนวัตกรรม
ยานยนต์ของแบรนด์โฟตอนให้กับลูกคา้ในพื้นที่ท่าเรือคลองเตย โดยลูกค้าที่มา
ร่วมงานในวันนี้ก็ล้วนเป็นลูกค้าวีไอพีที่ได้สั่งซื้อรถจากเรา ถือว่าได้รับการตอบรับ
ที่ดีและเป็นสัญญาณเชิงบวก

นอกจากนี้ยังมีพันธมิตรธุรกิจภาคขนส่งได้ร่วมออกบูธร่วมแสดงสินค้าด้วย
เช่นกัน ทั้งหางลากรถรถบรรทุกจากค่าย Panus, น�้ำมันเครื่อง SV Turbo, 
ยาง, อะไหล่, GPS และวิริยะประกันภัย
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แม้จะมีเจ้าตลาดอย่าง “ไปรษณีย์ไทย” และ “เคอร์รี่” ที่เดินหน้าปั๊มเงินเข้า
กระเป๋าอย่างมหาศาลในทกุๆ วนั แต่ก็ยงัมผีูเ้ล่นรายใหม่ทีเ่ลง็เหน็ช่องว่างของตลาด 
และพร้อมที่จะเข้ามาทุบหม้อข้าวเจ้าตลาดได้ตลอดเวลา 

ล่าสุด กลุ่มบริษัท เบสท์ ที่มีผู้ถือหุ้นใหญ่อย่าง “อาลีบาบา” ยักษ์ใหญ่
อี-คอมเมิร์ซอันดับต้นๆ ของโลก เข้ามาใช้ไทยเป็นศูนย์กลาง (ฮับ) โลจิสติกส์ 
พร้อมเปิดศูนย์บริการ “เอ็กซ์เพรส” ในไทย 4 แห่งรวด โดยวางพื้นที่อ.บางพลี 
จ.สมุทรปราการ เป็นฮับของกรุงเทพฯ จ.ขอนแก่น เป็นฮับภาคอีสาน จ.พิษณุโลก 
เป็นฮับภาคเหนือ และจ.สราษฎร์ธานี เป็นฮับภาคใต้

คุณเจสัน เคียน ซีอีโอและประธานกลุ่ม
บรษิทั เบสท์ ประเทศไทย และ ผูจ้ดัการทัว่ไป 
เบสท์ เอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ เปิดเผยว่า จาก
ภูมิศาสตร์ของประเทศไทย ถือเป็นศูนย์กลาง 
(ฮบั) การขนส่งทีดี่ทีส่ดุในภมูภิาคอาเซยีน และ
สามารถขนส่งข้ามประเทศอย่างสะดวกและ
รวดเร็ว ทางบริษัทฯ จึงวางประเทศไทยเป็น
ประเทศแรกในอาเซยีนทีจ่ะได้ใช้บรกิาร “เบสท์ 
เอ็กซ์เพรส” ที่มาพร้อมกับเทคโนโลยีล�้ำสมัย
ในราคาที่ไม่แพง

ส�ำหรับแผนการลงทุนในไทยนั้น เบื้องต้น
ได้วางแผนด�ำเนินการ 5 ปี (2561-2565) โดย
จะใช้งบลงทุนประมาณ 5,000 ล้านบาท ใน
การสร้างจุดกระจายสินค้า ฮับโลจิสติกส์ และ

ลงทุนเทคโนโลยี ระบบที่ใช้เครื่องมือ คอมพิวเตอร์ เชื่อมต่อการวิเคราะห์ข้อมูล
การบริการ (Machine) ในการท�ำงานเป็นหลัก 

ในยุคที่ธุรกิจอี-คอมเมิร์ซ (E-commerce) มาแรงแซงทุกโค้ง และมีการ
เติบโตแบบก้าวกระโดด ซ่ึงจาก 4 ปี ที่ผา่นมา (2558-2561) มวีงเงนิหมุนเวยีน
จาก 2.2 ล้านล้านบาท เป็น 3.05 ล้านล้านบาท ถือเป็นธุรกิจที่โตวันโตคืนและ
หอมหวนชวนหลงไหลเป็นที่สุด ส่งผลให้มีผู้เล่นตบเท้าเข้าสู่วงการโลจิสติกส ์
ไทยอย่างคับคั่ง

“เบสท์” ทุ่ม 5 พันล้าน ลุยโลจิสติกส์ไทย
ตัง้แฟรนไชส์-เพิ่มรถ ชิงผู้น�ำตลาด

ส่วนเป้าหมายแรกนั้น ภายในปี 2562 จะขยายศูนย์บริการโลจิสติกส์แบบ 
แฟรนไชส์ จากปัจจุบัน 4 ศูนย์บริการฯ และ 72 หน้าร้านรับ-ส่งสินค้า เป็น 500 
ศูนย์บริการฯ และ 1,000 หน้าร้านรับ-ส่งสินค้า ทั้งนี้ ยังจะมีการเพิ่มรถขนส่ง
อีกด้วย จากปัจจุบันมีรถปิกอัพคอยบริการจุดบริการละ 5 คัน และมอเตอร์ไซค์  
10-20 คัน รวมทั้งสิ้นประมาณ 100 คัน ถ้ามีแฟรนไชส์ครบ 1,500 แห่ง จะมีรถ
ไว้บริการประมาณ 10,000 คันขึ้นไป

“เราไม่ได้เข้ามาในวงการนีเ้พือ่แข่งกับใคร จะขอแข่งกับตวัเองดกีว่า แต่ใน 1 ปีน้ี 
จะขอเป็นผู้น�ำธุรกิจในด้านเทคโนโลยีที่ทันสมัยที่สุด และใน 1 วัน จะมีการส่ง
สนิค้าประมาณ 150,000 ชิน้ และในปี 2562 จะท�ำให้คนไทยรูจั้กบรกิารของเบสท์ 
เอก็ซ์เพรส เพิม่มากขึน้จนเป็นทีป่ระทบัใจและกลับมาบริการเบสท์ เอก็เพรส อย่าง
ต่อเนื่อง ท้ังนี้ ยังเปิดรับแฟรนไชส์เพิ่มแต่ต้องมีงบลงทุนในการเปิดศูนย์บริการ 
โลจิสติกส์ประมาณ 5 ล้านบาท”

ด้าน คุณอมร มีมะโน ประธานกรรมการบริหาร บริษัท เบสท์ โลจิสติกส์ 
เทคโนโลยี (ประเทศไทย) จ�ำกัด กล่าวว่า ทางบริษัทฯ ได้น�ำเทคโนโลยีขั้นสูงเข้า
มาด�ำเนินธุรกิจด้วย เพื่อช่วยประหยัดต้นทุน และการให้บริการที่ดี ซึ่งจะช่วยให้
ทางบริษัทฯ สามารถแข่งขันได้ในตลาดอี-คอมเมิร์ซ โดยราคาค่าขนส่งจะเริ่มต้น
ที่ประมาณ 20 บาท เป็นต้นไป 

ทั้งนี้ บริษัท เบสท์ ได้น�ำการให้บริการขนส่งสินค้าที่ดีเยี่ยมเข้าสู่ประเทศไทย
เพราะมองว่าไทย ถือเป็นท�ำเลทองในการขยายการให้บรกิารของบรษิทัเบสท์ออก
ไปในแถบเอเชยีตะวนัออกเฉยีงใต้ โดยบรษิทัเบสท์ ได้เตบิโตและสร้างตวัขึน้มาใน
ฐานะผู้น�ำด้านอุตสาหกรรมจากการให้บริการที่เน้นคุณภาพและราคาท่ีจับต้อง
ได้ โดยให้บริการผ่านการใช้เทคโนโลยีช้ันเลิศและเครือข่ายโลจิสติกส์ระดับโลก 
และไม่ว่าจะเป็นการให้บริการในแง่ใดก็ตามอย่างคลังเก็บสินค้าในต่างประเทศ 
การขนส่งในระดับนานาชาติ ตลอดจนการขนส่งสินค้าระดับท้องถิ่น เบสท์ จะให้
บรกิารแนวทางการแก้ปัญหาอย่างไร้รอยต่อ ผ่านการผสมผสานทางด้านนวัตกรรม
ของเทคโนโลยี ซัพพลายเชน และการขนส่งพัสดุ โดยขณะนี้ เบสท์ ได้ให้บริการ
รวม 15 ประเทศทั่วโลกอย่างในสหรัฐฯ เยอรมนี ออสเตรเลีย สหราชอาญาจักร 
จีน และอินเดีย
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“อิตัลไทย” ผนึกก�ำลัง “ทาดาโน” น�ำเข้ารถเครน 3 รุ่น 
ภาษี 0%

บริษัท อิตัลไทยอุตสาหกรรม จ�ำกัด หรือ ITI ผู้แทนจ�ำหน่ายรถ
เครนแบรนด์ทาดาโนประจ�ำประเทศไทย วางแผนขยายตลาดรถทรัค
เครน (Truck Crane) หรือ รถบรรทุกติดตั้งเครนพร้อมใช้ โดยเปิดตัว
รุ่นใหม่พร้อมกัน 3 รุ่น เพื่อตอบสนองความต้องการของตลาดที่ขยาย
ตวัจากการลงทนุโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ิมขึน้ของประเทศ ท้ังการก่อสร้าง
ถนน ทางด่วน มอเตอร์เวย์ รวมถึงรถไฟฟ้าสายต่าง ๆ ส�ำหรับรถทรัค
เครน 3 รุน่ใหม่ของทาดาโน ประกอบด้วย 1. รุน่ GT-750ER ขนาด 75 
ตัน 2. รุ่น GT-600ER ขนาด 60 ตัน 3. รุ่นGT-300ER ขนาด 30 ตัน 
จุดเด่นส�ำคัญ คือเป็นรถทรัคเครนที่ผลิตและประกอบจากโรงงานใน
ประเทศญี่ปุ่น 100% ที่ส�ำคัญรถทรัคเครนที่ผลิตจากประเทศญี่ปุ่นได้
ปรบัลดราคาลง อนัเป็นผลจากความตกลงหุน้ส่วนเศรษฐกจิไทย-ญีปุ่่น 
(Japan-Thailand Economic Partnership Agreement : JTEPA) 
ท�ำให้อัตราภาษีน�ำเข้ารถทรัคเครนทยอยปรับจาก 40% เหลือ 0% 
ช่วยให้ผู้ประกอบการและผู้ใช้งานมีโอกาสใช้รถทรัคเครนทาดาโนได้
ในราคาที่ถูกลงจับต้องได้

มิชลิน ถูกเลือกส่งมอบยางเรเดียล “มิชลิน แอร์ 
เอ็กซ์” แก่สายการบินอินดิโก 

มชิลนิ ผูน้�ำระดบัโลกในตลาดยางล้อเครือ่งบนิ ได้ถกูรบัเลอืก
จากสายการบินอินดิโก (IndiGo) ให้เป็นพันธมิตรผู้จัดส่งยางล้อ
เครือ่งบินส�ำหรับเครือ่งบินแบบแอร์บัส (Airbus) และแบบเอทอีาร์ 
(ATR) ทกุล�ำของสายการบนิฯ ในระยะยาว โดยมชิลนิจะมบีทบาท
ในการสรา้งมลูค่าเพิม่ทีด่ยีิง่กวา่ให้กบัผูโ้ดยสารด้วยการตดิตั้งยาง
ประหยัดพลังงานที่เป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อมในตระกูล MICHELIN 
AIR ให้กับเครื่องบินทุกล�ำ

โดยยางเรเดยีลดงักล่าวคอืรุน่ “มชิลนิ แอร์ เอก็ซ์” (Michelin 
AIR X) ถือเป็นยางท่ีใช้เป็นบรรทัดฐานอ้างอิงในตลาดยางล้อ
เครื่องบินของโลก โดยยางรุ่นนี้ช่วยลดต้นทุนการด�ำเนินงานโดย
รวมด้วยศักยภาพในการรองรับการลงจอดได้หลายครั้งมากขึ้น 
ทั้งยังมีประสิทธิภาพในการประหยัดเช้ือเพลิงท่ีดีขึ้น และมีความ
สามารถในการต้านทานความเสียหายที่เกิดจากส่ิงแปลกปลอม
ต่างๆ ได้เหนือกว่า ด้วยนวัตกรรมโครงยางเรเดียลใหม่ท�ำให้ยาง
รุ่นนี้ไม่เพียงเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม แต่ยังมีโครงสร้างที่ประกอบ
ข้ึนจากช้ินส่วนน้อยช้ินและใช้เช้ือเพลิงน้อยลงส่งผลให้การปล่อย
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์น้อยลงตามไปด้วย

“Flash Express” เปิดศูนย์ฝึกประสบการณ์โลจิสติกส์แบบครบ
วงจร

บริษัท แฟลช เอ็กซ์เพรส จ�ำกัด (Flash Express) ผู้ให้บริการขนส่ง
พัสดุทั่วประเทศไทย ทุ่ม 100 ล้านบาท จับมือมหาวิทยาลัยทั่วประเทศ เปิด
ศูนย์ฝึกประสบการณ์โลจิสติกส์แบบครบวงจร (Flash Express @ University 
Shop) ครั้งแรกในไทย พร้อมชูแนวคิดด�ำเนินธุรกิจขนส่งไทยแบบยั่งยืน  
โดยแผนแรกเร่ิมที่ ม.มหิดล, ม.ธรรมศาสตร์, ม.เกษตรศาสตร์, ม.อัสสัมชัญ 
(ABAC), ม.ลาดกระบัง, ม.ศรีปทุม, ราชภัฏเชียงใหม่, ม.แม่ฟ้าหลวง, ราชภัฏ
สุราษฎร์ธานี, ราชภัฏพิบูลย์สงคราม, ม.ขอนแก่น และยังจะสร้างศูนย์ฝึกดัง
กล่าวในอีกหลายมหาวิทยาลัยที่ก�ำลังจะเกิดขึ้นในเร็วๆ นี้ โครงการดังกล่าว
จึงนับได้ว่าเป็นความร่วมมืออันดีระหว่าง แฟลช เอ็กซ์เพลส และมหาวิทยาลัย
ไทยทัว่ประเทศ ภายใต้เป้าหมายเดียวกนัคือ สนับสนุนให้นกัศกึษาไทยได้พฒันา
ศักยภาพในการท�ำธุรกิจขนส่ง (Logistics) สู่สากลโลก อันจะเป็นโอกาสท่ีดี
ส�ำหรับเด็กไทยเพื่อการท�ำงานในอนาคต
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B20 vs B10 ไขปริศนา

พลังงานทางเลือกภาคขนส่ง 

น่ีเราก�ำลังถามหาการแก้ปัญหา
เฉพาะหน้าหรืออนาคตพลังงานด้าน
การขนส่งของประเทศ หรือแค่การใช้
เล่ห์เหลีย่มช่วงชลุมนุ ในยามทีท่างออก
ด้านพลังงานทางเลือกของประเทศเจอ
ทางตนั แล้วช่วยกนัวางเพลิงปล้นสดมภ์ 
ซ�้ำเติมกันแน่ 

ท�ำความเข้าใจกบัไบโอดเีซลกนัสกั
นดิ ...เชือ้เพลงิเหลวทีผ่ลติจากไขมนัพชื 
ไขมันสัตว์ หรือสาหร่ายขนาดเล็ก รวม
ถงึน�ำ้มันทีใ่ช้แล้วจากการปรงุอาหาร ซึง่
ล้วนเป็นสารประกอบอินทรีย์ประเภท
ไตรกลีเซอไรด์ โดยผ่านกระบวนการ
ทรานเอสเทอริฟิเคชั่น หรือการเติม
แอลกอฮอล์ เช่น เมทานอลหรือเอทา
นอล และมตีวัเร่งปฏกิริยิา เช่น โซเดยีม 
ไฮดรอกไซด์ ภายใต้ภาวะอุณหภูมิสูง 
เพื่อเปลี่ยนไขมันให้เป็นเมทิลเอสเตอร์
ของกรดไขมัน หรือเอทิลเอสเตอร์
ของกรดไขมัน ขึ้นอยู่กับประเภทของ
แอลกอฮอล์ที่ใช้ในกระบวนการผลิต
และมีกลีเซอรอลเป็นผลพลอยได้ ซึ่ง
สามารถน�ำมาใช้ในอตุสาหกรรมยาและ
เครื่องส�ำอาง

ในประเทศไทยเคยมีนโยบายส่ง
เสริมให้ใช้สบู่ด�ำเพื่อผลิตไบโอดีเซล แต่
กไ็ม่มเีกษตรกรสนใจปลกู ก็หนัไปใช้พชื
ที่ใช้เป็นอาหารแทน คือ ปาล์ม เมล็ด
ทานตะวัน สาหร่าย น�้ำมันพืชใช้แล้ว 
ซ่ึงหนึ่งในข้อได้เปรียบของไบโอดีเซล
คือการใช้ทดแทนน�้ำมันแบบเดิมได้ ใน
ฐานะแหล่งของพลังงานทดแทนที่ได้
จากท้องถ่ิน ไบโอดเีซลช่วยลดการพ่ึงพา
การน�้ำเข้าปิโตรเลียมได้ ไบโอดีเซลยัง
ไม่มพีษิ ย่อยสลายได้ตามธรรมชาติ และ
เหมาะสมกับสิ่งแวดล้อมที่อ่อนไหวต่อ
การถูกท�ำลาย

ไบโอดเีซลน้ันปราศจากปิโตรเลยีม
แต่สามารถผสมในอัตราส่วนเท่าไรก็ได้
กับน�้ำมันดีเซลที่ผลิตจากปิโตรเลียม
เพื่อผลิตส่วนผสมกับไบโอดีเซล ไบโอ
ดีเซลน้ันหมายถึงเชื้อเพลิงทางเลือก
บริสุทธิ์ก่อนที่จะผสมกับดีเซลที่ผลิต
จากปิโตรเลียม ไบโอดีเซลผสมน้ันจะ
ถูกแสดงด้วยสัญลักษณ์ “BXX” ซึ่ง 

ในขณะที่ ภาคขนส่งของไทยน�ำโดยสหพันธ์การขนส่งทางบกแห่ง
ประเทศไทย เริ่มเข็ดเขี้ยวกับราคาดีเซลท่ีมีแนวโน้มสูงขึ้นเรื่อยๆ จนบรรดา
ผู้ประกอบการรถบรรทุกต่างเริ่มหันมาสนใจเช้ือเพลิง B20 ขึ้นมาอีกครั้ง 
ทั้งส่งเสียงดังๆ ให้ผู้มีอ�ำนาจในกระทรวงพลังงานให้ลดราคา B20 ลงมา
อีกเพื่อจูงใจผู้ให้ ซ่ึงดูไม่ต่างจากการ ‘ตีกิน’ เอาง่ายๆ เพราะเอาเข้าจริง 
B20 สามารถใช้ได้กับรถบรรทุกเก่าที่มีอายุการใช้งานนานกว่า 10 ปีขึ้น
ไปเท่านั้น และมีสัดส่วนทั้งประเทศเพียงร้อยละ 15 ของรถบรรทุกที่วิ่งบน
ถนนทั้งหมด 

XX หมายถึงเปอร์เซ็นต์ของไบโอดีเซล
ที่ผสมอยู่ ยกตัวอย่างเช่น น�้ำมัน B20 
เป็นการผสมไบโอดีเซล 20 เปอร์เซ็นต์
กับน�้ำมันดีเซลธรรมดา 80 เปอร์เซ็นต์ 
B100 เป็นไบโอดีเซลบริสุทธิ์ โดยใน
ปี 2560 ในประเทศไทยมีการใช้ ไบโอ
ดีเซล 3.8 ล้านลิตรต่อวัน

ในขณะที่ บทสรุปบางส่วนของ 
ผู ้ประกอบการในภาคขนส่ง ต่อการ
ส่งเสริมพลังงานทางเลือกของภาครัฐ 
จะลงเอยที่ B20 แต่เอาเข้าจริงตามท่ี
ให้ข้อมูลไว้ในข้างต้นว่ามีรถบรรทุกที่
ใช้ได้เพียง 15% จากที่มีทั้งประเทศ 
ปัญหาคือเครื่องยนต์ไม่สามารถรองรับ
เชื้อเพลิง B20 ได้ ด้วยเหตุนี้ ความของ
พลังงานทางเลือกจึงมีคนไป ‘ปลุกผี’ 
เชื้อเพลิง ‘B10’ หวังเป็นพระเอกใน

ยามสับสนวุ ่นวายของนโยบายด้าน
พลังงานทดแทนในประเทศที่น�ำโดย 
ศูนย์เทคโนโลยีโลหะและวัสดุแห่งชาติ 
(เอม็เทค) ส�ำนักงานพฒันาวทิยาศาสตร์
และเทคโนโลยแีห่งชาต ิ(สวทช.) ร่วมกับ 
กรมพฒันาพลงังานทดแทนและอนรุกัษ์
พลังงาน (พพ.) กระทรวงพลังงาน ภาย
ใต้การสนับสนุนจากกองทุนเพ่ือส่ง
เสริมการอนุรักษ์พลังงาน น�ำร่องใช้
น�้ำมัน B10 จากไบโอดีเซลคุณภาพ
สูง (H-FAME) ในภาคขนส่ง โดยมีการ
ทดสอบการใช้งาน น�้ำมัน B10 ในส่วน
ของรถโดยสารและรถบรรทุก เพื่อเป็น
ทางเลือกหนึ่งในการผลักดันการเพิ่ม
สัดส่วนไบโอดีเซลในอนาคต ท้ังหวัง
แก้ปัญหาราคาปาล์มน�้ำมันท่ีโอเวอร์
ซัพพลายในปัจจุบัน

โดยกระทรวงพลังงาน ได ้หา
แนวทางในการช่วยเหลอืเกษตรกร โดย
อยูร่ะหว่างการพจิารณาด�ำเนนิโครงการ
จ�ำหน่ายน�้ำมัน B20 ให้กับรถเฉพาะ
กลุม่ เช่น กลุม่รถบรรทกุขนส่งสนิค้า ซึง่
คาดว่าจะสามารถดูดซับ CPO ได้มาก
ขึ้น ซึ่งขณะนี้อยู่ระหว่างการเชิญชวน 
ผู ้ค ้าน�้ำมัน และผู ้ประกอบการรถ
ขนส่งให้เข้าร่วมโครงการ โดยจะได้
รับสิทธิพิเศษในการซื้อน�้ำมัน B20 
ในราคาพิเศษที่ต�่ำกว่าราคาจ�ำหน่าย
ตามท้องตลาดทั่วไป ส่วนระยะยาว
กระทรวงพลังงานได้ด�ำเนินการศึกษา
การปรับปรุงคุณภาพน�้ำมัน B10 เพื่อ
ให้กลุ่มผู้ผลิตรถยนต์ยอมรบั และเพือ่ให้
ได้ข้อสรปุเกีย่วกบัแนวทางการบงัคับใช้ 
B10 ต่อไปในอนาคต

ตามข่าวทีแ่หล่งข่าวไม่อยากให้เปิด
เผยนาม คือ การไปปลุกผี B20 B10 
หรือแม้แต่ B100 แหล่งข่าวระบุว่ามา
จากแนวคิดของหัวหน้าทีมเศรษฐกิจ
ในการมุง่แก้ปัญหาราคาปาล์มน�ำ้มนัใน
ประเทศเป็นหลักไม่ได้เจาะจงจะให้เป็น
พลังงานทางเลือกในอนาคตหรืออะไร
ทั้งสิ้น หวังเพียงให้ช่วยดึงสต็อกส่วน
เกินของปาล์มน�้ำมันในลดหายไป เพ่ือ
เอาอกเอาใจฐานเสยีงชาวสวนปาล์ม ซึง่
แหล่วงข่าวระบุอีกว่า การใช้พืชที่เป็น
อาหาร หรอืประกอบอาหารอย่างปาล์ม
น�้ำมัน จะไม่เป็นผลดีเพราะมีบางช่วงที่
ไทยต้องน�้ำเข้าน�้ำมันพืชจากประเทศ
เพือ่นบ้านในราคาสงูในช่วงทีข่าดแคลน
น�้ำมันพืชในการบริโภค ขณะที่การส่ง
เสริมการปลูกพืชที่ไม่ใช่อาหารมาผลิต
เป็นไบโอดีเซลกลับเป็นโครงการที่ถูก
ดอง และ เอาเข้าจริง หากลองไปศึกษา
ในด้านการใช้ไบโอดีเซลทีเ่กดิประโยชน์
ในปัจจุบัน ตามข้อมูลของกระทรวง
พลงังานพบว่าเกดิความคุ้มค่าในการน�ำ
ไปเป็นเช้ือเพลิงเพื่อผลิตกระแสไฟฟ้า
มากกว่าน�ำไปใช้ในด้านการขนส่ง ...ถึง
ตรงนี้พอจะมองเห็นอนาคตพลังงาน
ทางเลือกในประเทศไทยบ้างหรือยัง ? 
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โหย่วอี้กวาน โดยเฉพาะในอนาคต 
เมื่อผลไม้ไทยสามารถน�ำเข้าผ่านด่าน
ตงซิงได้แล้ว โดยระยะเวลาการขนส่ง
จากสวนในจังหวัดจันทบุรีถึงด่านตงซิง  
ใช้เวลาขนส่งประมาณ 40-45 ชั่วโมง

อย ่างไรก็ตาม ที่ เรียบเรียงมา
ทั้งหมดนี้ ยังคงเป็นแค่แผนและความ
พยายามผลักดันของรัฐบาลไทยและ
ท้องถิ่นของจีนในการผลักดันให้ผลไม้ 
ไทย ให ้สามารถผ ่านด ่านตงชิงได ้ 
เน่ืองจากปัจจุบันผลไม้ไทยยัง เข้าด่าน
ตงซิงไม่ได้ นั่นเป็นเพราะประเด็นเร่ือง
โรคพืชที่รัฐบาลจีนยังไม่ปล่อยให้ผลไม้
จากประเทศที่ไม่มีพรมแดนติดกับจีน 
เข้าสู่ประเทศจีนผ่านด่านทางบกได้ ซึ่ง
ด่านทางบกท่ีอนุญาตให้น�ำเข้าผลไม้
ไทย ภายใต้พิธีสารการน�ำเข้าและส่ง
ออกผลไม้ผ่านประเทศที ่3 ระหว่างไทย
และจีน มีเพียง 2 แห่ง คือ ด่านโหย่วอี้ 
ของกว ่างซีบนเส ้นทาง R9 และ 
ด่านบ่อหานของยูนนานบนเส้นทาง 
R3A เท่านั้น

ขอบคุณข้อมูล : ศูนย์ข้อมูลเพื่อธุรกิจไทยในจีน

 TRANS ANALYSIS 

ความพยายามเปิด “ด่านตงซิง”
เพื่อรองรับผลไม้จากไทย 

ตัวเลขการน�ำเข้าผลไม้ไทยที่ด่าน
โหย่วอี้กวาน ที่ ผู้ขนส่งใช้เส้นทาง
ถนนสาย R9 มีแนวโน้มฟ้ืนตัวดีขึ้น
มาก โดยในปี 2560 ที่ผ่านมา ผลไม้
ไทยที่นิยมน�ำเข้าที่ ด่านโหย่วอี้กวาน 
3 อันดับแรก คือ ทุเรียน (33,575 
ตัน เพิ่มขึ้น 332.2% / มูลค่า 568.3 
ล้านหยวน เพิ่มขึ้น 352.6%) มังคุด 
(19,381 ตัน ลดลง 7.26% / มูลค่า 
289.8 ล้านหยวน ลดลง 7.17%) และ
ล�ำไยสด (242 ตัน มูลค่า 2.23 ล้าน
หยวน )

การขนส่งที่สะดวกรวดเร็วที่ด่าน
โหย่วอีก้วาน ซ่ึงมบีริเวณช่องทางสญัจร
พิเศษ (Fast track Lane) ส�ำหรับรถ
บรรทุก มีรถบรรทุกผลไม้ป้ายทะเบียน
เวียดนามจ�ำนวนมากจอดเรียงรายเพื่อ
รอผ่านพิธีการศุลกากร โดยผลไม้ไทย
ขนส่งถึงด่านโหย่วอี้กวาน จะมีขั้นตอน
การผ่านพิธีการศุลกากรส�ำหรับผลไม้
น�ำเข้าสามารถด�ำเนินการให้เสร็จได้
ภายใน 1 วัน ซึ่งเมื่อเทียบกับการขนส่ง
ทางเรือแล้ว ผู้ค้าผลไม้จึงไม่ต้องกังวล
เรือ่งปัญหาตูสิ้นค้าค้างท่าและต้นทนุค่า
ใช้จ่ายที่งอกเงยตามมา 

ขณะที่ทาง “ด่านตงซิง” เป็น
ด่านพรมแดนทางบกแห่งที่ 2 ของ

กว่างซีที่เปิดให้มีการน�ำเข้า-ส่งออก
ผลไม้กับต่างประเทศ (ยังไม่นับรวม
ประเทศไทย) ตั้งแต่วันท่ี 7 มีนาคม 
2561 ที่ผ่านมา ต่อจากด่านโหย่วอี้
กวานในอ�ำเภอระดับเมืองผิงเสียงของ
กว่างซี ซ่ึงปัจจุบัน เทศบาลเมืองตง
ซิงก�ำลังผลักดันร่วมกับฝ่ายไทยผ่าน
สถานกงสุลใหญ่ ณ นครหนานหนิง 
และส�ำนักงานฝ่ายการเกษตรประจ�ำ
นครกว่างโจวให้ด่านตงซิงสามารถน�ำ
เข้าผลไม้จากประเทศไทยได้และท�ำได้
สะดวกมากขึ้น 

ปัจจุบัน ด่านตงซิงเริ่มเป็นท่ีรู้จัก
และได้รับความนิยมจากผู้ค้าผลไม้ชาว
จีนเพิ่มมากขึ้น ผลไม้ที่น�ำเข้าผ่านด่าน
ตงซิง อาทิ แก้วมังกร แตงโม ขนุน 
มะม่วง ล�ำไย ลิ้นจี่ เงาะ และกล้วย 
ปริมาณการน�ำเข้าที่เพิ่มสูงขึ้นท�ำให้
การใช้รถบรรทุกขนาดเล็กวิ่งไปรับ
สินค้าที่ฝั่งเวียดนามไม่ตอบโจทย์ผู้ค้า 
เพราะการขนถ่ายสนิค้าต้องใช้เวลาและ 
ส่งผลให้ผลไม้บอบช�ำ้และไม่สดใหม่ เจ้า
หน้าที่ตรวจกักกันโรคก็ต้องเสียเวลาใน
การตรวจสนิค้าลอ็ตเลก็ ๆ  ส่งผลให้การ
ท�ำงานไม่มีประสิทธิภาพ

ทั้งนี้ เพื่อแก้ไขปัญหาข้างต้น จีน
ได้พัฒนางานขนส่งด้วยรถบรรทุกตู ้
คอนเทนเนอร์ ผ่านสะพานทุ่นลอยเป็น

ครั้งแรกเมื่อวันท่ี 15 ตุลาคม 2561ที่
ผ่านมา โดยรถบรรทุก 2 คันสามารถวิ่ง
ผ่านเข้ามาด�ำเนินพิธีการศุลกากรและ
ตรวจกักกันโรคที่ด่านตงซิงอย่างราบ
รื่น ซึ่งช่วยร่นระยะเวลาการผ่านพิธี
การศุลากรได้เร็วข้ึน 40% ลดต้นทุน
ค่าใช้จ่ายโดยรวมและผลไม้ยังคงความ
สดใหม่ได้ดี

โดยทางเมืองตงซิงคาดการณ์ว่า 
ปริมาณการค้าผลไม้จะพุ่งแตะระดับ
ล้านตันภายใน 5 ปี แนวโน้มการพัฒนา
ธรุกจิผลไม้ยงัช่วยส่งเสรมิธรุกจิด้านการ
ขนส่งและโลจสิติกส์ ช่วยสร้างงานสร้าง
อาชีพให้กับชาวชายแดน รวมทั้งส่ง
เสริมให้มีการเพาะปลูกพืชผักผลไม้ใน
พืน้ทีใ่กล้เคยีงขนาดใหญ่ มรีะบบบรหิาร
จดัการและการค้าทีท่นัสมยั เมือ่เปรยีบ
เทียบกับ “ด่านโหย่วอ้ีกวาน” ท่ีมีข้อ
จ�ำกัดเร่ืองการเป็นพื้นที่ภูเขาและไม่มี
ทางออกสู่ทะเล (landlock) ประกอบ
กับสินค้าที่ผ่านเข้า-ออกมีแนวโน้มเพิ่ม
สงูขึน้อย่างต่อเนือ่ง ส่งผลให้ด่านโหย่วอี ้
กวานเกิดป ัญหาการจราจรแออัด  
รถบรรทุกต้องรอคิวนานเพื่อด�ำเนิน
พิธีการศุลกากร ท�ำให้สินค้าสดได้รับ
ความเสียหาย ด่านตงซิงจึงเป็นการ
เพิ่มทางเลือกให้กับผู ้ค ้า เพื่อช ่วย
บรรเทาปัญหาการจราจรแออัดของด่าน 






